Prvni jednotkou, jeż mćla tu ćest nasadit do boje novou armddni 
stihaćku Nakajima Ki-84 Hajate, byla 22. Sentai, kterć s nimi za- 
ćala operovat v beznu 1944 v Cine. Zde je stroj ze stavu 2. Chutai 
opatreny celozelenym ndtćrem hornich ploch a svćtlemodrymi 


spodnimi. 


Boji o Filipiny se zńćastnila i tato Ki-84 od 1. Sentai, 1. Chutai. 
Neobvykly natćr sestóval ze svetle modrych spodnich ploch, zatim- 
co na hornich v barvć kovu bylo naneseno mnożstvi zelenych skvrn. 


Dalsim strojem z filipinskćho tażeni je tento standardnć zbarveny 
letoun od I 1. Sentai respektive jeji 3. Chutai. 


1945 byl i zde zobrazeny stroj Ki-84 patrici 4 7. Sentai, 
2. Chutai. 
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souvislosti s leteck$mi boji 

v pacifickć oblasti vytane każ- 

dćmu ćtenśfi na mysli jedinć 

slovo, Zero. Standardni n4- 
morfni stihaci letoun Micubishi A6M Rei- 
sen, v kódu Spojenci Zero Gi Zeke se stal 
skutećnou legendou. Takovou, że v oćich 
lidi, kteff se vylożenć na tichomołskć boje 
nespecializuji, naprosto zastinil v$echna 
ostatni japonskć stfhaci letadla, vćetnć ce- 
Ić plej4dy armadnich typu. Namofnictvo 
totiź mćlo ponćkud odliśny pfistup k filo- 
zofii budovśni stihacich sil, kdyż nahradi- 
lo dosavadni ASM s pevnym podvozkem 
kvalitnim A6M, postupnć jej dźle vyvijeli 
a jeho nastupce A7M Reppu tak zistal na 
konci vślky teprve ve stavu pifpravy sć- 
riovć v$roby. I sćriovć modely N1K1 Shi- 
den a J2M Raiden nedokśzaly rozśffenć 
Zero nahradit na pozemnich zakladnach 
namornictva. Nejzajimayćjśi japonsky sti- 
hacf stroj, kachnf Kawanishi Shinden zi- 
stal jen v prototypech. 

Armśdni letectvo pohliżelo na rozdil 
od namorinich rivali na budovśnf stfha- 
cich ńtvari jinak. Velitelć se striktnć dr- 
Żeli zasady, źe ve chvili, kdy je novy typ 
vyzkoużen a nabfhś jeho sćriov v$roba, 
jiź ponćkud zastaral a zadali poźadavky 
na zkonstruovśni jeho nastupce. Po Ki-27 
s pevnym podvozkem pliipravila firma 
Nakajima typ Ki-43 Hayabusa, ktery pro- 
vazel armódni letectvo prakticky po celou 
valku. Vedle tohoto standardniho typu 
vyrabćla Nakajima piepadovy stroj Ki-44 
Śoki a Kawasaki jedin$ japonsky stfhaci 
letoun s fadovy$m motorem Ki-61 Hien. 
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Na kaji ma -84 Hayate 


Na samóćm poćśtku vślky jiź armśda pii- 
pravovala specifikaci na nahradu Ki-43 
a 29. prosince 1941 ji oficiślnć vyhlśsila. 
Novy stroj mćl byt prost neduhii sv$ch 
predchidci a soućasnfki, pilota by chr4- 
nilo pancćrtovśni kabiny, palivovć nadrże 
móly byt samosvornć. Pritom by si stroj 
zachoval obratnost svćho priedchidce Ki- 
43 a vyznaćoval se dostatećnym doletem 
a do tć doby nedosażenou rychlosti. Vy- 
robu mólo usnadnit, zlevnit a urychlit 
poużiti maximślnfho mnożstvi piipravki 
z produkce typu Hayabusa. Letectvo takć 
pożźadovalo vyraznć sniżeni doby, potieb- 
nć k v$robć stroje. Vychazelo z logickć 
ńvahy, że pri polovinć normohodin, po- 
trebnych k postaveni novćho modelu je 
możźno takifka zdvojnśsobit produkci. Pro 
srovnani, Ki-43 potieboval 25 000 nor- 
mohodin, ptepadovy Ki-44 vyrobili dćlni- 
ci tovarny za 24000 pracovnich hodin. 


Pavel Dvordk 


Pripravovany stroj mćl vystaćit s pouhymi 
14 000 normohodinami, coź se skutećnć 
podarilo dodrżet. Konstrukćni prace 
u Nakajimy vedl zkużeny Tej Kojama, 
otec znamych typi Ki-43 a Ki-44. Pi na- 
vrhu novćho Ki-84 vyużil zkuśenosti se 
studiemi letouni Ki-62 a Ki-63, z nichź 
prvnf mćl piedstavovat konkurenci stroje 
Kawasaki Ki-61 Hien, znamćho podle 
americkćho kódu jako Tony. Rovnćż Ki- 
-62 mćl pohśnćt licenćnf nómecky tadov$ 
motor Daimler Benz DB 601, piednost 
vśak dostala konstrukce firmy Kawasaki. 
Nezdarem skonćil i projekt letounu Ki- 
-63, pohanćnćho hvćzdicovym ćtrnścti- 
valcem Micubiśi Ha 102. Po piedlożeni 
novćho projektu a oponentnim izenf za- 
dalo armódni letectvo firmć Nakajima ky- 
Żenou zakazku na stavbu prototypi letou- 
nu Ki-84. Prace pokraćovaly bezproblć- 
movć a velice rychle, a tak jiź v breznu 


PROFILY 


en on r ET R EE YA ZO Z ECONO | 


1943 je prototyp Ki-84.01 dokonćen a 
o pót nedćl pozdćji absolvoval premićrovy 
let, dćjiśtóm jeho prvniho odlepenf od ze- 
mć se stalo letistć na zakladnć Ojima. 
K dalśfmu vyzkouśeni jej obdrźelo v$- 
zkumnć sttedisko armadnfho letectva ve 
móstć Fuso. 

Novy Ki-84 byl teśen jako robustnf le- 
toun velmi elegantnfho tvaru s kapkovi- 
tym płekrytem pilotnf kabiny, posazenym 
na hibetu trupu. Stroj pohanćl osmnścti- 
valec Nakajima Ha 45-11 o vykonu 1 800 
końskych sil. Trupova nadrź pohonnych 
hmot móla kapacitu litru, kromć toho se 
v trupu nachazely dvć malć nó- 
drźe o litrech, do kterych se tankovala 
smóćs vody a metanolu. Tato smćs totiź 
byla v pifpadć nutnosti vstfikovana do 
motoru za ńćelem kratkodobćho zvyśeni 
vykonu pohonnć jednotky. Pilotnf prostor 
byl feśen pohodlnć, aby ulehćil letci tna- 
vu pri delśich akcich. Poprvć byl takć 
pancófovśn, ćelnf śtitek mćl sflu 65 mili- 
metru, pancćfovą deska za zady a hlavou 
pilota 13 milimetri. Motor roztśćel ćtyf- 
listou stavitelnou vrtuli, u prototypu byly 
spaliny odvadćny jedinym vyfukem, slu- 
tujicim potrubi ze vśech vślci. Ki-84 mól 
dolnoplośnć uspofadani, primć kfidlo by- 
lo ukonćeno mirnć zaoblenym obdćlniko- 
vym tvarem. Konstrukce stroje byla celo- 
kovova. Podvozkovć nohy se zatahovaly 
do centroplanu smórem k trupu, jejich Sa- 
chty plnć uzavfraly kryci plechy. Zde je 
namistć zmfinit nejvćtśf handicap novćho 
stroje, totiź pravć podvozek a jeho hy- 
draulicky systćm. Nohy i hydraulika byly 
poddimenzovśny a jevily se jako kfehkć. 
Na betonovych plochach to pifliś nevadi- 


natych polnich letiśtich, kde zlomeni jed- 
nć nohy nebo i ńplnć zhroucenf podvozku 
privodilo nejednu tóżkou havśrii. Jiź 
u prototypu se podafilo odhalit dalśf ne- 
ctnost stroje, slaby tlak palivovć soustavy, 
ktery zpiisoboval obćasnć poklesy v$konu 
motoru. I tato nepfijemnś vlastnost neby- 
la aż do konce existence Hajatć odstranć- 
na. Vyzbroj sestavala ze dvou synchroni- 
zovanych kulometi Ho 103 raże 12,7 mi- 
limetru se zasobou trista padesśti kusi 
munice na zbrań a dvou kanóni Ho 5 ra- 
Że 20 milimetri v kfidlech, prochźzejicich 
nosnou plochou za podvozkovymi śachta- 
mi. Pro kanóny Ćinila zasoba munice sto 
padesat granatu na hlaveń. 

Armóda tlaćila vyzkumnć stfedisko ve 
Fuso na urychlenć dokonćeni testovacfho 
programu, nebot jeji letectvo se dostalo 
do tóżkć krize. 4. leteck4 armśda, bojujici 
na Novć Guineji ztracela stovky bojovych 
letouni bez reślnćho vysledku. Tlak Spo- 
jenchń zaćal byt drtivy a nebylo moźnć 
proti nim postavit dostatećny poćet mo- 
dernich strojli odpovfdajicich parametru. 
Armadć zaćaly pomalu stfhaćky tómór 
dochazet a na Ki-84 se doslova netrpólivć 
ćekalo. Ki-84. 01 prelćtl zkuśebni pilot 


Jeden ze strojii zkouseny amerićany. 
One of the machines tested by the Americans. 


Motorovd zkouska je provódena u predsińovć Ki-84 na jednć ze zakladen v Japonsku. 
Engine test of one of the reproduction Ki-84 on an Japanese base. 


major Iwabaśi v ćervnu 1943 do leteckć 
śkoly armady v Ahenu, kde jej kromć ge- 
nerality pfedvedl i instruktoriim a letec- 
kym żakim. Lze ffci, że vśichni byli no- 
vym strojem doslova nadśeni, zvl4śtć kdyź 
jim zkuśeny Iwabaśi nazornć ukazoval, co 
jeho „maśina* dokśże. Jeji obratnost sku- 
tećnć za starśfm Ki-43 Hajabusa pifliś ne- 
zaostavala, pfitom byla rychla a dokazala 
pouźivat minimślni letiśtnf plochy. Iwaba- 
Śi pied zraky divaku napiiklad pii- 
stal na pouhych ćtyf stech metrech. Podle 
jeho tvrzeni dokazal na Ki-84 jft do boje 
i żak s nalćtanymi pouhymi dvćma stov- 
kami hodin. Nalada a morślka armśadnich 
letci se ponćkud zvyśila, novy vykonn$ 
stroj, schopny postavit se pifvalu americ- 
kych stroji byl na svćtć, zaroveń jednotky 
dostavaly i relativnć kvalitni Ki-61 Hien. 
V tomto mćsici se podafilo dokonćit 
i druh$ prototyp Ki-84. 02, ktery poprvć 
vzlćtl v srpnu, pak nósledoval jeśtć treti 
prototyp Ki-84.03. V zań probćhla pozo- 
ruhodną akce ve Fuso, kdyż byl uskuteć- 
nćn simulovany souboj stroje 84.01 s pie- 
padovym Ki-44 a dokonce i s nćmeck$m 
Focke Wulfem Fw 190 A-5, ktery byl do 
Japonska pievezen v rozmontovanćm sta- 
vu ponorkou k vyzkouśeni. V kabinć 


Ki-84 pfitom sedćl zalótavać major Jasu- 
hiki Kuroe, majici bohatć bojovć zkuże- 
nosti z doby pisobeni u jednotky vyzbro- 
jenć letouny Ki-44 Shoki. Kuroe jasnć 
stavćl novy Ki-84 na prvnf misto mezi 
„bojujicimi* stroji, Focke Wulf ale byl 
piece jenom o nśco rychlejśi neź japonsky 
protćjsek, mćl i lepśf vlastnosti ve sttem- 
hlavćm letu. Pred zahajenim masovć sć- 
riovć vyroby byly postaveny dva bloky 
ovćfovacich letouni, kterć vśak jiź plnć 
odpovidaly skutećnym sćriovym exemplś- 
rium. Prvnf produkćnf blok opustil brany 
zavodu ve mćstć Ota, należejiciho do pre- 
fektury Gumma, v obdobf srpna 1943 aż 
briezen 1944, po nich piiślo dvaaćtyficet 
exemplati druhćho bloku, kompletova- 
nych v mćsfcich bieznu aź ćervnu 1944. 
Od prototypi se na prvnf pohled liśily vy- 
vedenfm samostatnych vyfukovych rour 
z motoru, tvoficich navfc dodatećny tah, 
namisto dosavadni spolećnć. Jedin$ z4- 
vćsnik pod trupem prototypi nahradily 
dva pod krfdlem, na nćż bylo moźno za- 
vćsit bombu do hmotnosti 250 kilogrami 
Ci pridavnou nadrź. Na frontć mnohdy 
Ki-84 nosily na jednom zavćsniku bombu 
a na druhćm nśdrź. Motory byly općt ty- 
pu Nakajima Ha 45-11 ći Ha 45-12 
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shodnćho vykonu, nćkterć stroje jiź ziej- 
mć pohśnćl v$konnćjś Ha 45-21 o 1990 
końskych silch, instalovany pak do sćrio- 
vych strojd. 

Pro posouzeni skutećnych bojovych 
hodnot byla postavena experimentalnf 
Chutai (pfibliźny ekvivalent perut), letajici 
se svymi Ki-84 piedevśim nad ostrovem 
Hokkaido. Zkuśeni ostfileni piloti, ktefi 
jiź prośli peklem vślky v Tichomof, lćtali 
na bćźnć patroly, ale bez styku s nepfite- 
lem. Jednak bylo snahou dosud nemnohć 
Ki-84 nevystavovat riziku sestreleni, dale 
pravdćpodobnć armśdnf letectvo nehodla- 
lo odhalit karty, v nichź drżelo jedno eso, 
novy vykonny stroj vybornych parametri. 
Generślovć si ztejmć Ki-84 schovśvali ja- 
ko piekvapeni pro Amerićany aż do doby, 
kdy jich bude dostatećnć mnoźstvi pro 
efektivni nasazeni na frontć. Testovśni no- 
vinky vynikajicńmi vybranymi letci bylo 
jistć żadouci, zvlaśtć kdyż jim byli po ruce 
ti nejlepśf mechanici, avsak mćólo i jednu 
stinnou stranku. Tak zkuśeny pozemni 
i lćtajici personal si dokazal poradit prak- 
ticky s kaźdym provoznim problómem, 
ktery se vyskytl, navic Chutai pouźivala le- 
tiśtć se zpevnćnou drahou, na kterć se to- 
lik neprokazovaly popsanć nectnosti pod- 


vozku. Z hlśśenf, kterA pfichazela, si tedy 
prisluśni ćinitelć musili udólat dojem, że 
dostali zcela dokonały letoun. Skutećnć 
defekty se tedy projevily aż pozdćji u bEż- 
nych frontovych ńtvaru s primćrnou 
ńrovni piloti i mechaniki, navic operuji- 
cich z nezpevnćnych travnatych letiśt a za 
situace nemożnosti vćnovat letadlim tolik 
póće, kolik by pottebovaly. 

Prvnf skutećnou operaćni jednotkou, 
ktera Ki-84 dostala do vyzbroje, se stala 
22. Sentai pod velenfm majora Iwaśiho. 
Preśli sem općt nejzkuśenćjśf piloti, zhusta 
od zminćnć experimentalnf Chutai, u kte- 


22. Sentai móćla domovskou zakladnu ve 
Fusu a v jeji sestavć kromć zakladnfho ka- 
dru rotovali i vybranf letci od dalśich ńtva- 
ri, kteff se zde v praxi seznamovali s no- 
vou zbrani. 

Sćriova vyroba typu Ki-84 byla zahóje- 
na v dubnu 1944 zavodem Ota, pozdćji se 
k nóćmu pridaly dalśi tovarny, jmenovitć 
v Utsu nomiyi v prefektufe Tochigi, kde 
prvni Ki-84 postavili v kvćtnu, dale pak 
v mandźuskćm Harbinu u Mansyu Hikoki 
Seizo, tam se vśak produkce rozjela aź na 
jate 1945. Sćriovć stroje se nazyvaly pl- 
|= oznaćenim Armśdni stfhaci letoun 


rć sloużili od jejiho zalożeni v rfijnu 1943. : 


za 


al 


Typ 4 Model 1A Hajatć nebo zkrącenć 
Ki-84 Ia. Bojovć pojmenovśni Hajatć zna- 
menś v japonśtinć boufe. VŚichni piloti 
i mechanici si svdj novy letoun velice obli- 
bili a zanedlouho jej predvedli ve skuteć- 
nóm boji. 

V tć dobć jiż velmi aktivnf americk4 vo- 
jenska rozvćdka pochytala prvnf zpravy 
o pripravć novćho stroje na japonskć po- 
mćry letounu vynikajiciho. Podarilo se 
zjistit, że vyrobcem bude firma Nakajima 
a kódovć oznaćeni je Ki-84. Zpravodajci 
rovnćż vćdćli, że letadlo ponese pancćro- 
vani, vice vćrohodnych informaci jiź ne- 
mćli po ruce. Pridólili mu tedy jmćno 
Frank a ćekali, aź se na nćkterćm bojiśti 
objevi. 


Po nćkolika mósicich byla jejich zvćda- 
vost ukojena a je treba predeslat, że pro 
Amerićany dosti nepfijemnym zplisobem. 
Armódni veleni se totiź rozhodlo piesu- 
nout 22. Sentai do Ćfny a nasadit ji proti 
americkć 14. leteckć armadć. Hajatć se 
objevily v Ćinć poćśtkem srpna 1944 na 
zakladnć Hankov a zaćaly Amerićanim 
zle zatapćt. Piloti USAAF zjistili, że nov 
protivnik je prost bćźnych neduhu japon- 
skych stfhacich letounń, navfc snesl tćżk 
pośkozeni v boji. 14. letecka armada proti 
sobć mćla typ, srovnatelny se spojenecky- 
mi stihacimi letadly, navic v jeho kabinach 
sedćli ostifleni veterani 22. Sentai. Ameri- 
Canć museli hledat novć zpiisoby boje 
s obavanymi japonskymi stroji, naśtćsti 
vśak po póti tydnech nepiijemnć Franky 
z ćinskćho nebe zmizely. Armśdnf velenf 
je totiź z bojiśtć stahlo v zajmu sousttedóni 
sil na Filipiny, kde se Japonci pfipravovali 
k odrażeni oćekavanć spojeneckć invaze. 

Sćriova vyroba se mezitim ńspóźnć roz- 
bihala, v ćervnu opustilo tovśrnf linku sto 
stroju, v fijnu jiź dokazala Nakajima vy- 
produkovat tri sta Hajatć. 

Nasazeni Ki-84 na Filipinach, Okinawć 
a pi protivzduśnć obranć domścich ostro- 
vi se bude vćnovat dokonćeni ćlanku 
v pristim Gisle, kde budou rovnćż popsany 
vśechny nasledujfci verze Ki-84 a navazu- 


jici typy. (dokonćenf prfśtć) 


"| 
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Ostruhovć kolećko. 
The tail wheel. 


Detail pravć podvozkovć nohy. 
The right main undercarriage leg in detail. 
Levd podvozkovd śachta. 
The left wheel well. 
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Vażeni ćtenśri, postupnć se snażime plnit slib pfinaśet pro Vas nabidku modelu, 
kterć nejsou bóźne v obchodech k dostani. Prvni vlaśtovkou jsou dva shortruny 
novozćlandskć firmy Ventura. Bohużel musime upozornit zajemce, że zasoba je 
omezenś a pfipadna doobjednavka bude trvat nókolik mesici, proto nevśhejte 
s objednavkou. 


eritku 1 : 48 


__ Nakajima KIKKA 


cena: 735 Kć 


V piipade zasilani na dobirku je potfeba k cenć pripocitat pośtovne a 
balnć 50 KĆ. 
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PAZNET 


ZNlastni bojovć prostredky 
nćmeckć armady za druhć 
svćtovć valky 


Nćmecką armada vćnovala v pri- 
bćhu druhć svćtovć vślky znaćnć ńsilf 
vyvoji a konstrukci zvlaśtnich bojo- 
vych prostredki, z nichź mnohć kon- 
ily ve stadiu projektu nebo v$roby 
prototypu. Proto je lze zarfadit mezi 
rarity vojenskć techniky, kterć ne- 
ovlivnily zasadnim zpisobem pribćh 
valećnych operaci a jejich poużiti mć- 
lo jen lokślnf charakter. 

Mezi tyto prostfedky nśleżeji i dźl- 
kovć fizenć tanky, piesnćji fećeno 
pasovą vozidla, poużitą predevśim ja- 
ko nosiće trhav$ch nślożi a urćenń 
k demolićnim, odtarasovacim a odmi- 
novacim ńćelim. Na rozdil od jinych 
zvlaśtnich prosttedki se tato vozidla 
dostala i do sćriovć vyroby a byla bo- 
jovć nasazena. 

Jiź od roku 1940 se v$vojem po- 
dobnćho prostfedku zabyvala firma 
Borgward, kter4 nćmeckć armśdć 
dodala celkem 150 kusń tzv. Minen- 
raumwagen Sd. Kfz. 300, urćenćho 
k odminovśni. 

Pro polni tażeni na vychodć vyvi- 
nula a poslćze i sćriovć v letech 1942 
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aż 1944 vyrabćla typ B IV, tzv. 
Schwerer Ladungstrager Sd. Kfz. 
301, jehoź zaklad tvofil podvozek 
lehkćho tanku Pz-l. Vozidlo s bojo- 
vou hmotnostf v riiznych obmćnśch 
od 4,5 do 6 tun slouźilo bud jako dól- 
kovć radiem fzeny nosić trhavć nólo- 
że o hmotnosti 450 aź 500 kg, nebo 
jako dślkovć fzen$ prizkumny tank 
bez osadky urćeny k odposlouchavśnf 
a k fotografovani. V prvćm piipadć 
byl nosić dalkovć naveden do prosto- 
ru cile a potć naloź na radiovy impuls 
odhozena na vlastnf cfl a nosnć vozid- 
lo pfivedeno zpćt k ffdicimu tanku. 
V druhćm pifpadć byl tank dalkovć 
fzen v prostoru ćinnosti na dohled ff- 
diciho personślu. Firma tćchto tanki 
bez osadky vyrobila nókolik stovek 
a sloużily k vyzbrojeni 10 zvlśśtnich 
tankovych rot. Poznatky o ńćinnosti 
bojovćho poużiti prostrtedku Sd. Kfz. 
300 a 301 nejsou znamy. 
Nejznamćjśim a takć nejńćinnćjśfm 
prosttedkem tohoto typu byl tzv. Lei- 
chte Ladungstrager Sd. Kfz. 302 
— Goliath. Tento miniaturnf tank 


Pavel Pilar 


rovnóż vyvinula a vyrabóla firma 
Borgward, ale jen v prvnf variantć, 
kdy byl tanćfk pohanćn elektromoto- 
rem, napajenfm dvóma  bateriemi 
a fHzen radiem. K dalśimu vyvoji a v$- 
robć tohoto typu dostala povćrenf fir- 
ma Ziindapp, kterń tanćfk piedćlala 
na pohon benzinovym motorem a na 
dratovć fizeni. Tato varianta byla 
oznaćena jako Leichte Ladungstrager 
Sd. Kfz. 303 — Goliath a opatiena 
vzduchem chlazenym dvoutaktnim 
dvouvślcovym motorem o obsahu 
700 cm3 s v$konem 12,5 ks (9,2 kW). 
Rizenf se provadólo tóżkym, odvino- 
vatelnym polnfm kabelem. 

U obou tćchto variant bylo Fizeni 
radiovć i dratovć vedeno z Ffdfciho 
tanku s ńćinnosti na cile do maxim4l- 
ni vzdślenosti 1 000 m, kdy tanćfk se 
svou nśloźf pri narazu na cil explodo- 
val a byl znićen. Tanćfk Goliath mćl 
rozmćry 1 600X660X670 mm, celko- 
vou hmotnost 350 kg, hmotnost nóalo- 
że 100 kg a dojezd 6 aź 10 km. Urćen 
byl k nićenf minovych poli a silnić- 
nich zabran a zatarasi. Prvnf tanćiky 


tohoto typu pouźila nemecka armada 
ńspóźnć na v$chodnf frontć na poćśt- 
ku bitvy u Kurska v roce 1943. Cel- 
kovś vyroba dosahla do konce valky 
asi 5000 kusń, jimiź bylo postupnć 
vyzbrojeno 6 tankovych żenijnich rot. 

Konećnć existoval jeśtć jeden, 
technicky nejdokonalejśi prostfedek 
tohoto druhu, oznaćeny jako Mittlere 
Ladungstrager Sd. Kfz. 304 — Sprin- 
ger, vyvinuty firmou NSU s poużitim 
dili pasovćho motocyklu NSU HK 
101 s motorem Opel-Olympia. Pro 
rok 1945 se piedpokladala v$roba 
znaćnćho poćtu tohoto typu, ale do 
konce vślky se podarfilo sestavit jen 
nókolik piedsćriovych  exemplśfi. 
Vzhledem k tomu, że Springer byl vr- 
cholem tohoto druhu nóćmeckć v$- 
zbroje, je uveden jeho podrobnćjś 
technicky popis. 

Sttedni nosić nalożi Springer bylo 
pśsovć vozidlo rućnć nebo dalkovć 
Fizenć prosttednictvfm ństroji pisobi- 
cfm na brzdici bubny vpravo nebo 
vlevo, bud mechanicky pfi rućnim F- 
zenf, nebo hydraulicky pri dalkovćm 
ovladani. Pohonnń kola psu byla 
umistóna vpfedu, motor zabudovśn 
ve stredu vozidla pied sedadlem fidi- 
de, nśloź umfstóna ve zvląśtnich 
schrankach nebo nadrźich upevnć- 
nych v piednf ćśsti. 


Technickć ńdaje vozidla Springer: 

1. Motor ćtyftaktni, ćtytvalcovy ta- 
dov$, zażehovy, vodou chlazeny 
typ Opel 1,5 litru. Vrtanf a zdvih 
80x70 mm, celkov$ objem vślci 
1 478 cm3, maximślnf vykon 36 ks 
(26,4 kW) pii 3 400 ot./min. Ob- 
sah nadrźe pohonnych hmot 611, 
spotteba 321 na 100 km pfi jizdć 
po silnici a 641 pri jfzdć v terćnu. 
Motor byl opatten sp4dov$m kar- 
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2. Pfevodovć ństroji typu Trilog HY 
646 nebo typu AEG, automatickć, 
tlakovć, pracujici ve dvou stupnich 
pro jizdu po silnici nebo v terćnu 
vpfed i vzad. 

3. Dćlka 3 150 mm, śffka 1 430 mm, 
vyśka 1 456 mm (s fidićem), vyśka 
1 140mm (pfi dalkovćm fizenf), 
svótlost nad teróćnem 260 aź 
300 mm, śffka pasi 170 mm, śfika 
stopy 1 120 mm. 

4. Bojova hmotnost vozidla 2 450 kg, 
hmotnost pevnć nóaloże 290 kg, 
obsah tekutć nśloże 190 I, specific- 
ky tlak 0,51 kg/cm?. 

5. Maximólnf rychlost 42 km/h"! 
trvala rychlost na silnici 35 km/h"! 
trvalą rychlost v terćnu 20 km/h"! 


maximślnf stoupavost 35; 
hloubka brodćni 820 mm 
nejmenśi polomćr otaćenf 13m 
jizdn dosah 190 km 


PE 


Jak jiź bylo uvedeno, vlastnf fizeni 
se uskutećńovalo rućnć fidićem, zpra- 
vidla pfi ptepravć v tylu nebo pii pii- 
bliżovani vozidla v cilovćm prostoru, 
vlastnf navedeni na cil se provadćlo 
pomoci rAdia na dalku z Fidicfho tan- 
ku. Pro toto dźlkovć fizeni vybavil 
v$robce vozidlo radiov$m piijfma- 
ćem, prutovou  antónou, spinaci 
skffńkou, hydraulickym Fdicfm zań- 
zenfm a ćtyfmi polohov$ymi orientać- 
nimi svćtly pro poużiti v noci. RAdio- 
vć zaffzeni napźjela 12V baterie 
a reagovalo na 6 poveli: 

1. Nastartovat motor a bóh na volno- 
bch, obć brzdy zatażeny; 

2. Bóh motoru na polovićni pfipust, 
obć brzdy uvolnćny; 

3. Bóh motoru na plnou pfipust, obć 
brzdy uvolnćny; 

4. Leva brzda v zabóru; 

5. Prav4 brzda v zabóru; 


burśtorem typu Solex 32 FJ II. 6. Chod motoru zastaven. tehdejśich technick$ch możnosti. 


Fotografie na tóto dyoustrdnce pochdzeji z technickć- 
ho manudlu na Sd. Kfz. 304 Springer. Na titulnim 
snimku je zachycen bez boćnich krycich plechi, coż 
dóvó vyniknout stavbe podvozku. Dalsi fotografie 
predstavuji Springer v ddlkovć ovłńdanć i Fizenć kon- 
Jiguraci, vóetnć porovndni s ćlovekem. 


The photos on these two pages are from the Sd. Kfz. 
304 Springer Technical Manual. The shot on the op- 
posite page shows the Springer whitout of the side 
plates. On this page is the vehicle shown in both the 
remote controled and manned configuration. Com- 
pare the size with the standing soldier. 

Pfi narazu na cilovy objekt nadrź 
na vozidle explodovala a doślo zaro- 
veń i ke znićeni vlastniho nosiće. 
V podstatć se stalo vozidlo Springer 
jen vćtśi obmónou tanćfku Goliath, 
jehoź praktickć poużiti se celkem 
osvćdiilo. 

Vśechny zvląśtni bojovć prosttedky 
nómeckć armady Sd. Kfz. 300 aź 304 
dosahly mistnć pomćrnć dobrych vy- 
sledkii, ale móly pouze omezenć moż- 
nosti poużiti, nebot byly urćeny k ni- 
teni nepohyblivych cflń, coź jejich 
bojovou hodnotu znaćnć sniżovalo. 
Proto ani Springer, vyraznć zdokona- 
len$ prostfedek, nepfekroćil hranici 
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Rammtiger 


aźdy, kdo sbir4 modely 

pozemni bojovć techni- 

ky, musi zkonstatovat, że 

podivnym Fzenim osudu 
v$robci mnohdy sśhli po typech zce- 
la okrajovych, kterć v nśkteróm roz- 
śffenóm mófftku zpracovali a dodś- 
vaji na trh, a naopak tanky Gi bojovą 
vozidla, kter4 znamenala ve svć dobć 
skutećny pojem, bud neexistuji v ne- 
kteróÓm ze zmenśeni, ći dokonce 
v horśim prfpadć viibec. To je napfi- 
klad osud nekterych slavnych anglic- 
k$ch ći americk$ch tanki, naopak 
nćkterć firmy maj ve sv$ch katalo- 
zich typy, nad nimiż zistava soud- 
nym kitafim „rozum stąt*. Tak ne- 
meck$ Frankmodellbau nabfzf jiź po 
lśta vacuformov$ konverzni set, je- 
hoź pomoci miźeme zfskat model 


Y pripade, że si chcete Rammtiger postavit v merńtku 
1: 72 lze poużit za zdklad Elefant firmy ESCI. Dle 
prilożenć pćrovky je nutnć upravit dil ćislo 16. 
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speciślniho tanku Rammtiger v mć- 
Mtku 1:35. V navodu se uvśdi, że 
nćkolik tóchto vozu bylo skutećnć 
vyrobeno a snad i nasazeno na v$- 
chodni frontć. Naprosta vćtśina z4- 
jemci o nćmeckou bojovou techniku 
pfi pohledu do firemnfho katalogu 
nevćfiecnć krouti hlavou a v bćźnć 
dostupnych publikacich marnć hledą 
o tomto vozidle byt jedinou zminku. 
Timto strućnym ćladnkem tedy reagu- 
ji na dotazy nekterych ćtenśrfu a po- 
kusim se kratce tuto zahadnou kon- 
strukci osvćtlit. 

Uvodem piedesilim, że o typu se 
prakticky nepfże z prostćho diivodu, 
vibec totiź neexistoval, ślo pouze 
o projekt vypracovany do stadia v$- 
robnich plńni a malych dfevćnych 
modeli. Jediny renomovany autor, 
ktery vozidlo popsal, je nejlepśf his- 
torik nćmeckć pozemni bojovć tech- 
niky vdbec, Walter J. Spielberger 
z SRN, autor mnoha vynikajicich 
publikaci na toto tóćma. V jeho pra- 
cich jsem nalezl alespoń zminky 
o tomto programu, kterć se pokusfm 
ćtenśrim pribliżit. 

Napad na vyrobu speciślniho tćż- 
kćho tanku, urćenćho k likvidaci po- 
zemnich piekażek se datuje do ob- 
dobi tuh$ch bojń v ruinach Stalin- 
gradu. Nóćmecka pozemni vojska se 
musela neustale potykat s nejriznćj- 
śfmi zvaly a zatarasy v ulicich roz- 
bortenćho velkomćsta, za nimiź se 


Vykres: Final 


Ivo Pejćoch 


zhusta skryvali odhodlanf sovćtśti 
bojovnici, zpiisobujici  protivnfiku 
znaćnć ztraty. Nasazeni klasickych 
tanki nebylo vźdy efektivnf, stejnć 
jako pokusy obdobnć zśvaly a zbyt- 
ky domi rozstrflet delostrelectvem, 
navic velitelć s nelibosti sledovali 
mnohdy marnć płytvani drahou mu- 
nicf pro dóla. Tehdy se zrodila idea 
vytvofeni mohutnćho obrnćnćho vo- 
zu, kter$ by obdobnć piekśżky likvi- 
doval nikoliv palebnymi prostiedky, 
ale obrovskou pancófovou radlici. 
Jako zaklad vozidla byl vybran tćżky 
stihać tanku Ferdinand / Elefant, kte- 
ry jiź byl v HPM 3/91 popsśn. Z nćj 
mćla byt sńata dosavadnf nastavba 
a nahrazena masfvnf konstrukci 
z pancćfovych plati, na niź mćla byt 
uchycena vlastnf pancófova korba, 
vpiedu vybihajici v mohutnć pancć- 
rovć beranidlo, jehoź tlouśtka by do- 
sahla neuvćfitelnych 400 milimetri. 
Sfla pancffe v ostatnich partiich kor- 
by se móla pohybovat okolo 
100mm. Vódz byl oznaćen jako 
Rammpanzer Tiger (P), populśrnć 
Rammtiger (volnć pfelożeno berani- 
ci Ci taranovy Tiger). Viz nemćl nćst 
vyzbroj bud vibec, nebo jen v podo- 
bć kulometu MG 34 róąże 7,92 mm 
pro prfimou obranu pied póchotou. 
Je otazkou, jaka by byla realna bojo- 
va hodnota beraniciho tanku, ale 
skutećna akce kolosu vażfciho vice 
jak sedmdesźt tun a nezadrźitelnć se 
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valiciho aź dvacetikilometrovou rychlosti zffceninami, 
nezastavitelnćho sovćtskymi ostfelovaći, by byla jistć 
velmi impozantni. Projekt z roku 1943 byl pro nejriz- 
nójśi piićiny, mezi jinymi pro pochybnosti (ztejmć 
opravnćnć) tankovych odbornfki o faktickć hodnotć 
Rammtigeru tćhoź roku zruśen. K postaveni prototypu 
nedoślo. 

Piestoże jde pouze o projekt, je natolik technicky za- 
jimavy, że i z naSich zśjemci o nćmeckou bojovou tech- 
niku vykrystalizuji skalnf „fanatici*, kteff zatoużf doplnit 
sbirku modelem Rammtigeru: Tćm bych osobne dopo- 
rućoval nevydźvat drahć penize za konverzni set Frank- 
modellu, ale vytvofit korbu na Elefant z plastikovych 
destićek. Jeji tvar je jednoduchy a nepijde o piiliś nA- 
roćnou zależitost. 


Tri fotografie zachycuji modeł postaveny M. Bóhmem v meritku 1:35 ze 
stavebnice Frank model. 
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56, do si hraje, nezlobi. 


|[ERKINDE 


PRODUCTIONS 


Novinka u MPM! 


Navśtivte prodejny MPM a objednejte 
si z katalogu VERLINDEN'! 


MPM nabizi dovoz sortimentu belgickć firmy VERLINDEN, kter vede kvalitni doplńky 
a interićry letadel, bojovć techniky, konverzi. Dale suchć obtisky, dioramy a literaturu. 
MPM realizuje prodej na zakladć individualnich objednavek zakazniki.. 


AEROGRAF za zajimavou cenu 165,- Kć koupite jen u MPM! 


© Cenik MPM "93 (3Ostrankovy seznam modeli od firem, kterć MPM prodavś) si mdżete 


objednat na dobirku prostfednictvim zasilkovć slużby MPM na adrese: 


Zasilkova 


slużba MPM, V Hodkovićkach 2, 147 00 Praha 4, pripadnć telefonicky na ćisle 02/402 25 53, 
nebo osobnć zakoupit v prodejnach MPM. Cena vćetnć pośtovnćho ćini 35,- Kć. 


_Zveme vas k navśtćvć stanku MPM na Air Show ve Kbelich 10. — 12. 9. 98! 


Piaha 1, Myslikova 19 » Praha 4, Budćjovicka 1126, tel. 02/42 48 24 » Teplice, Ćapkova 19, tel. 0417/276 55 » Brno, 
Kounicova 87, tel. 05/4121 1976 « Hradec Kralovć, Dr. Beneśe 1414, tel. 049/61 72 85 e Havirov, Jaselska la, 
tel. 069/942 34 22 » Pardubice, bratranci Veverkovych 681, tel. 040/51 22 90 e Cheb, nam. |. z Podćbrad 32, 
tel. 0166/230 68 » Ceska Lipa, Moskevska 16, tel. 0425/244 62 » Ćeskć Pee, Mariśnskć nam. 11, tel. 038/347 09 
» Kośice, Komenskćho 63, tel. 095/622 44 36 


M-551 Sheridan 


o celou druhou svćtovou vślku 

i v Koreji provazely americkć 

pozemni sily neodmygslitelnć 

lehkć tanky, efektivnf napfiklad 
pfi pruzkumu, bojich v dźunglovitćm te- 
rćnu a v dalśim spektru operaci. Po pied- 
vślećnćm typu M-2 pfiśly postupnć M-3 
a M-5 Stuart, po nich priżel do vyzbroje 
M-24 Chafee a v povślećnćm obdobi je- 
ho nastupce M-41 Walker Bulldog, 
predstavujici standardni bojovć vozidlo 
tćto kategorie padesatych let. Walker 
Bulldog byl vyzbrojen kanonem raże 76 
milimetri, ktery vśak jiź nebyl dostateć- 
nć ńćinnym proti modernfm sovćtskym 
sttednim a tćżkym tankiim. Vysadkovć 
divize poukazovaly na dalśi handicap to- 
hoto typu, bylo jej sice moźnć piepravit 
vzduchem v tćżkćm transportnim letou- 
nu, ne vŚak jiź vysadit na padścich. Jiż 
v „polovine padesśtych let byly vypraco- 
vany studie nastupniho typu, roku 1957 
probćhl zkuśebni program experimetól- 
niho neortodoxniho tanku T-92 s ex- 
trómnć nizkou vćżi, nesouci kanon raże 
76 mm, ktery mćl byt v pozdejśi fazi na- 
hrazen kalibrem 90 mm. Dva kulomety 
byly instalovany do malych samostatnych 
vćżi. T-92 ziistal v prototypovćm stadiu, 
ale naznaćil dalśi smór v$voje lehkych 
tanki, vzdalujfci se od dosavadnf konzer- 
vativnf linie. Vysledkem novćho progra- 
mu byl jeden z nejkontroverznćjśich 
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americkych modernich tanki, neorto- 
doxni typ M-551, ktery v pribćhu vyvoje 
dostal bojovć jmćno General Sheridan, 
po slavnćm vojevidci z let obćanskć vśl- 
ky v USA. Jak je obvyklć, poużfvą se 
zkracenćho nazvu Sheridan. 

Nejneobvyklejśi byla na novóćm tanku 
vyzbroj, do tć doby nevfdanś. Vćż stroje 
totiź nenesla obvykly tankovy kanon, ale 
kombinaci kanonu s vypouśtćcim zafize- 
nim protitankovych fizenych sttel. Hla- 
veń zbranć m4 rażi 152 milimetri a je 
schopna poużit jak konvenćniho dólo- 
stfeleckćho granatu, tak protitankovć f- 
zenć stfely Shillelagh. Strtely móly zabez- 
pećit spolehlivou likvidaci protivniko- 
v$ch bojovych vozidel daleko za hranici 
ńćinnćho dostfelu tehdy bóźnych tanko- 
vych kanoni. 

Raketov4 strela MGM S1A Shillelagh 
(ćesky kyj) byla vyvijena koncernem 
Philco Ford od roku 1958. Jeji sćriova 
vyroba pak byla zahajena roku 1964. 
Stela o primóru 152mm a dólce 
1140 mm m4 hmotnost 27 kilogrami, 
z ćehoź 6,2 kilogramu pripadą na bojo- 
vou hlavici. MGM S51A je jednostupńo- 
va, pohanćnś raketovym motorem na tu- 
hć pohonnć hmoty, ktery ji udfli rychlost 
pfibliźne 300 m/s. Po opuśtćnf hlavnć 
odpalovaciho zarfzeni stfela rozevira ćty- 
fi stabilizaćni krfdla, ćimź jeji maximślnf 
primćr stoup4 na 280 milimetri. Strelec 
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ji na cil navadf pomoci infraćervenćho 
povelovćho Fidiciho systćmu. Rizeni je 
provśdćno ćtyfmi vychylovatelnymi trys- 
kami raketovćho motoru, jejich servome- 
chanismus poużfvą jako zdroje energie 
plynu, odebranych ze spalovaci komory. 
V$eobecnć se udąvś, że maximślni ńćin- 
n$ dosttel Shillelaghu je 4000 metri, 
minimślni pak 75—100 metri. V praxi 
se vśak ukazalo, że pifesnćho zśsahu cile 
nenf możnć stoprocentnć dosahnout pod 
kritickou hranicf aż 1000 metrd. Pfi 
stfelbć na vćtśf vzdślenost se vśak Shille- 
lagh ukśzal velmi .pfesnou zbrani s vel- 
kou nićivou silou. Jeho pouźivani bylo 
takć celkem bezproblćmovć. 
Piekvapujici jsou naopak tóżkć a ni- 
kdy nevyfeśenć potiże s normślni kano- 
novou munici, kterć dosahly takovych 
rozmćri, że ćastećnć Sheridan jako zbra- 
ńovy komplex znehodnocovaly. Munice 
totiź byla feśena s celospalitelnou nóboj- 
nici, z nfź mćla po vysttelu zbyt jen ne- 
rozmćrną bronzovń tćsnfci vlożka. V ide- 
alnim suchóćm prostiedf to skutećnć fun- 
govalo, horśi vśak jiź byly vlastnosti na- 
boje ve vlhkćm klimatu. Tenkostćnnć 
nśbojnice byly citlivć na vlhkost a pri VS- 
strelu nedochśzelo k jejich dtplnćmu sp4- 
leni. Żhavć zbytky zistavaly v hlavni, 
doślo dokonce k pfipadim, że diky svć 
vysokć teplotć zapślily dalśi naboj, vsu- 
nuty do hlavnć a zpisobily katastrofu. 


Pres veśkerć snahy se nepodafilo tento 
zavaźny handicap nikdy odstranit. Za 
valky ve Vietnamu byl dokonce vyvinut 
plastikov$ hermeticky obal, do kterćho 
se vodotćsnć naboj zatavil. Pred bojem 
vśak posadky zpravidla plastik strhaly, 
aby mćly naboje co nejrychleji k dispozi- 
ci a ty mohly opót „vesele* navlhat. 

Po odboćenf k netypickć vyzbroji vo- 
zidla se vratme k Sheridanu samotnómu. 
Jeho vyvoj byl zadan firmć General Mo- 
tors na jate 1960 zaroveń s objednavkou 


na prvnich śest prototypi pro provoznf- 


a vojskovć zkouśky. Pro urychleni praci 
byla mezitim vytvofena zvlśśtni vćż, in- 
stalovanń na podvozek lehkćho tanku 
Walker Bulldog, v niź se nachazelo dólo 
— vrhać fzenych strtel XM-81. Armada 
poźadovala vedle możnosti vysadit tank 
na padścich plnou ochranu pied chemic- 
kymi, biologickymi i jadernymi zbranćmi 
a moźnost vćst efektivnf boj i v noci a za 
sniżenć viditelnosti. Po prvnf Śestici pro- 
totypi objednala US Army dalśfch Śest 
a pak jeśtć kontrakt zvyśila, celkem 
vzniklo na dvacet zkuśebnich exemplafi. 
Mćly korbu svafovanou z hlinikovćho 
pancife, vćż zvlaśtniho tvaru a nizkćho 
provedeni mćla pancff ocelovy, i ona by- 
la svafovaną. Z vćże ćnćl kanon, kombi- 
novany s vrhaćem sttel Shillelagh, po je- 
ho stranć se nachazi koaxiślnf kulomet 
raże 7,62 mm. Na pravć stranć stropu 
vćże m4 svć mfsto velitelsky poklop, fe- 
śeny jako vrśek kupolky s priizory po ce- 
lćm obvodu. Pied kupolkou je umistćna 
lafeta kulometu Colt Browning M-2 róże 
12,7 milimetru, poużivanćho jak k obra- 
nć pfed nfzkoleticimi letadly a vrtulniky, 
tak k likvidaci prisluśnfku protivnikovych 
pozemnich vojsk. U prototypu i prvnich 
sćriovych stroji nebyl kulomet nijak kryt 
a velitel-strelec se vystavoval plnć ostie- 
lovśanf nepiftele. Je jasnć, że v disledku 
nedomyślenć lafetovanćho kulometu do- 
ślo v akcich ke ztratńm na źivotech, vel- 
mi rychle vśak reagovali jak u v$robce, 
tak v polnich dilnńch. Kulomet dostal 
obdćlnikovy śtit z pancćtovćho plechu, 
zahnuty do bokd. Na fotografiich z nasa- 
zenf ve Vietnamu jsou zietelnć vidót 
i diikladnćjśf polnf ńpravy, u kterych byl 
tento śtft dale doplnćn dalśimi ocelovymi 
platy, uchycenymi bud na vrchnf stranć 
velitelskć kopulky, nebo navafenymi na 
strechu vćże. Nalevo od velitelskć kopule 
je umistćn poklop nabijeće, kter$ m4 
k dispozici periskop M-37, uchyceny 
pied poklopem otoćnć o 360”. Tfetim 
mużem v bojovćm prostoru je stfelec, se- 
dici napravo, pod velitelem, ten vyhliżi 
a zamćluje cil pomoci teleskopickćho za- 
mórovaće M-129, v piipadć noćniho 
stretnuti pak p: infraćerveny zamć- 
rovać M-44. Ctvrtym mużem posadky je 
Fidić, jehoź poklop se nalćzś v levć polo- 
vinć ćelnfho śtftu korby. Poklop m4 pil- 
kruhovy pidorys a odklapi se smórem 
vzad. Ridić ma rovnćż moźnost pouźit 
optickych sledovacich pfistrojd, tfi peri- 
skopń, jimiź vyhlfżi, kdyż je poklop uza- 
vfen. Prostiedni periskop je infraćerven$y 
a slouźi k sledovśni prostoru v noci. ZA- 
sobu munice pro hlavni zbrań tvoff stan- 
dardnć osm strel Shillelagh a dvacet dć- 
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M-551 zachyceny pri transportu ve Fort Knoxu roku 1970. 


The M-551 at Fort Knox in 1970. 


Sheridan 82. vysadkovć divize pfi operaci Desert Storm (US ARMY). 
During the Desert Storm the only user of the Sheridan was the 82nd Airborn Division. 


lostteleckych nóaboji. Ty byly zprvu 
pouze typu HE-high explosive, ślo tedy 
o vysoce vybuśnć protipancófovć granń- 
ty. Operace ve Vietnamu ukśzaly nut- 
nost poużiti speciślni protipóchotni mu- 
nice, byl proto vyvinut naboj prezdfvany 
„Beehive*, urćeny pfedevśfm k likvidaci 
nekrytych vojaki. Pri explozi se z granń- 
tu oddćlilo 10000 mal$ch śipkovych 
projektili, majicich hroznć nićivć Ginky. 
Pohonnou jednotkou je motor Detroit 
General Motors V 6 o v$konu 300 koń- 
sk$ch sil. Motor je chlazen$ vodou a vy- 
baveny turbodmychadlem. Celkem znać- 
ny vykon na nevysokou hmotnost vozu je 
diwodem jeho relativnć vysokć rychlosti, 
velmi dobrć obratnosti a akcelerace. ZA- 
soba 606 litru pohonn$ych hmot umożńu- 
je Sheridanu dojet na vzdźlenost 600 ki- 
lometri. Motorov$ prostor je vybaven 
hasicim systćmem spouśtćnym bud fidi- 
ćem, nebo rućnć ovladaćem, umfstćnym 
vnć prostoru posńdky na boku korby, 
nad druhym pojezdovym kolem zepiedu. 
Prostor pohonnć jednotky se uzavirą 
dvoudfln$m miiżovym krytem. Podvozek 
tvofi pót pojezdovych kol na kaźdć stra- 
nć s hnacfm a napfnacim kolem. U pro- 
totypu a prvnich sćriovych stroja byl vnć 
vozidla jediny ńchyt na material posad- 
ky, pozdćji tento poćet zvyśovali jak 
v polnich dilnach, tak u vyrobce. 
Sheridan je moźno piepravit vzdu- 
chem a vysadit na padacich, piivodnć se 
poużfvalo shozu z vćtśf vyśky a zavEśeni 


tanku na tfech kruhovych padścich. Pro- 
toże doślo k pripadu, że se nóktery z pa- 
daki neoteviel a doślo k pośkozeni vo- 
zidla piliś silnym narazem pfi piistAni, 
byla zavedena nov4 metoda vysadku. 
Transportni letoun prolćta co nejniże 
nad zemi a Sheridan je z nakladovćho 
prostoru vytażen padakem, pristńva na 
speciślni plośinć, tlumfci narazy natolik, 
Że viiz nedojde ńjmy. Posadka je vysaze- 
na na vlastnich padścich. Tank plave po- 
hanćn pasy pomocf teleskopicky vyzdvi- 
hovanćho plovakovćho boxu, jehoź pii- 
prava k akci trva 5—10 minut. 

Zkouśky prototypi ukazaly na fadu 
problómi a dótskych nemoci, hlavni 
ovśem byly popsanć nedostatky dćlostie- 
leckć munice. Ve vztahu k M-551 se pii- 
sluśni odbornici rozdćlili na dva tabory. 
Jedni radili vyćkat a cely zbrojni komplet 
dofeśit, pak teprve pristoupit k objed- 
navkam vyzrślych sćriov$ych vozd. Druhń 
skupina nalćhala na okamżitć zahśjeni 
vyroby a „vychytanf much* bćhem pro- 
vozu. Tato druhś skupina svij nazor pro- 
sadila, a tak je roku 1965 schvślena vy- 
roba Sheridanu i pies nedofeśenć prob- 
lóćmy. Sćriovć M-551 se od prototypi 
XM-551 vzhledovć znaćnć liśily, dosa- 
vadni krabicovitou korbou zkużebnich 
vozidel nahradila novś, rovnóż svafovana 
zaoblenćho tvaru, lśpe odolavajfci ostte- 
lovanf, na kofeni hlavnć se objevil zamć- 
rovać pro sttely Shillelagh. Rovnćż po- 
jezdovą kola maji odliśn$ vzhled. Bóźny 


Yelitelsky poklop s drźikem na kulomet. 
The commanders hatch with the machinegun mount. 


provoz M-551 ńtvaru ukazal na dalśi ne- 
dostatky. Dochazelo k piehfivani pohon- 
nych jednotek a praskanf nosniki alter- 
nśtoru. To se podafilo eliminovat vylep- 
senfm poruchovćho vótraku motoru 
a nahrazenim dosavadnich hlinikov$ych 
nosniki ocelovymi. Horśi jiź bylo vnika- 
ni dymu a oxidi uhliku do bojovćho, 
prostoru pfi sttelbć. Dśźlo se tak v di- 
sledku poużiti stupńovitć hlavnć, tzv. 
Open Breech Scavenger System Tube. 
Problćm vyteśilo montovani nov$ch plnć 
uzavienych hlavnf Closed Breech Sca- 
vanger System Tube do vozidel nasledu- 
jicich sćriovych bloki. Prvnf Sheridany 
se starym provedenfm hlavnć byly pouźi- 
vany piedevśfm k v$cviku na ńzemi Spo- 
jenych stti. VSechny sćriovć Sheridany 
dostaly rovnćż na rozdil od prototypu 
osm zadymovacich granatometi, kterć se 
montovaly po ćtytech do fady vedle sebe 
vlevo i vpravo od kanonu, symetricky 
k podćlnć ose vćże. 

Generślovć US Army byli rozhodnuti 
zjistit v realnfch podminkach, co novć 
vozidlo, na nóż nektef z nich pohliżeli se 
znaćnou nediivćrou, dokaże v oblastech 
s naroćnym klimatem. Sheridany proto 
zkuśebnć operovaly v mraziv$ch pusti- 
nach Aljaśky i dźunglich Austrślie. 
M-551 dostala na pfezkouśeni i britskA 
armada. Celkova hodnoceni nevyznćla 
pro typ pifliś płiznivć. Hlavnf kritika se 
snąśela na starou bolest, problómy s dć- 
lostteleckou munici ve vlhkćm prostiedi, 
nepfiznivć byl hodnocen i zamófovaci 
systćm sttelce. Jako nevhodn$ pro poużi- 
ti v dźunglovit$ch oblastech jej shodnć 
prohląsili jak Australanć, tak amerićti 
distojnici, ktefi ho testovali v Panamć. 
Australska armada nakonec tento typ 
neobjednala, i kdyź o tom zprvu jeji veli- 
telć uvaźovali. Tankistć vśak generalitu 
presvćdćili, że Sheridan je pro poużiti 
v Austrślii nevhodny, v pripadć teoretic- 
k$ch bojń v klimaticky naroćnć oblasti, 
kdyby se snad nójak$ nepfftel na nejmen- 
śim kontinentu vylodil, by ztejmć piinesl 
nećekanć potiże. 

Ve Spojenych statech padala mezitim 
na hlavu vśech odpovćdnych Ciniteli 
okolo programu Sheridan kritika tisku, 
projekt se pfetfasal i v Kongresu. Velitel- 
stvf pozemnich sil se tedy rozhodlo zlć 
jazyky umićet a pfedvćst tank v reślnych 
podminkśch bojiśtć, kde by dokśzal svć 
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The drivers hatch in detail, 


Sheridan pri doplńovdni pohonnych hmot ve Wietnamu (US ARMY). 


Refueling an Sheridan in Vietnam. 


kvality. Prvnich sedesat ćtyti Sheridani 
tedy priślo do Vietnamu v lednu roku 
1969 a byly pfidćleny dvćma jednotkam. 
Staly se jimi 3. a pozdćji i 4. Squadron 
Forth Cavalry a 1. Squadron 11. Armo- 
red Cavalry Regiment (Blackhorse Regi- 
ment). 

U obou squadron pfistoupili k novómu 
typu zcela odliśnym zpisobem, u 11. 
ACR probćhl intenzivni vycvik posadek, 
po kterćm se teprve piikroćilo k bojovć- 
mu nasazeni. Vyznam takć mćl fakt, że 
tankistć do tć doby bojovali v obrnóćnych 
transportćrech M-113 a byli vcelku potć- 
śeni mohutnou palebnou silou svć novć 
zbranć. U squadron Forth Cavalry za- 
prvć nemćl vycvik patfićnou iroveń, za- 
druhć mużi preŚli na Sheridan ze stfed- 
nich tanki M-48 Patton, kterć si oblfbili 
a citili se pod jejich pancffem bezpećni. 
V jejich pfesvćdćeni o nedokonalosti no- 
vćho vozidla je utvrdilo i prvni nasazeni, 
pfi kterćm jeden M-551 najel na minu, 
kter prorazila spodnf ćst korby a ini- 
ciovala dćlostteleckou munici. Nasledna 
exploze pfipravila o Źivot fidiće a jeho 
druhy vaźnć zranila. Tankistć poukazo- 
vali na skutećnost, że v jejich dosavad- 
nich vozidlech by se nic podobnćho ne- 
mohlo prihodit. U lćpe pancófovanćho 
M-48 nedoślo k prorażeni korby, mużi, 
ktefi difve jezdili v M-113, tvrdili, że 
obrnćn$  transportćr neveze  takovć 
mnożstvi vybuśnin, aby pfrivodily tragic- 
kć nasledky. Po ńinorovćm fiasku zasahly 
Sheridany tćto jednotky općt do boje 10. 
btezna u Tay Ninh City, kde v$buchy 
stfel „Beehive* usmrtily pies ćtyficet ne- 
płótel, potć tankistć hledćli na M-551 
piece jen ponćkud smiflivćji. U druhć 
zminćnć jednotky probihalo nasazeni 


tanku v naprosto jinóm ovzduśf. Muźstvo 
v Sheridan vófilo a pfi operacich proti 
jednotkaim Vietcongu dokśzalo plnć vy- 
użft jeho palebnć sily. Tak napfiklad 23. 
nora pfi boji u Bien Hoa pobili tankistć 
strtelami „Beehive* pies osmdesat seve- 
rovietnamskych vojaku a pfisluśniku Vi- 
etcongu. Pravć prizniva hodnoceni od tć- 
to squadrony byla podnćtem pro odesil4- 
ni dalśich Sheridanń do Vietnamu. 

JiźŹ roku 1970 bylo v oblasti na dvć stć 
tanki tohoto typu, jejich celkovć hodno- 
ceni vśak nevyznivś jednoznaćnć. Posad- 
ky si vesmćs stóżovaly na nekonćfci pro- 
blćmy s dćlostfeleckou munici, velmi se 
takć obśvaly vietnamskych min, kterć 
mohly pfivodit zkazu lehkćho vozidla, 
stejnć jako pancófovky RPG. Dochazelo 
dokonce k takov$m extrómim, że nóktefi 
tankistć poużfvali proti severovietnam- 
skym vojakim radćji pouze kulometi, fo- 
tografie dokazuji, że mnoho posadek se 
radćji vezlo sedice na vćżi neź v bojovóm 
prostoru. Kdyź pak byli v interićru vozu, 
nechśvali alespoń otevtenć vsechny po- 
klopy, aby v piipadć zasahu minou Gi 
pancófovkou mohli okamżitć utóci. Kriti- 
ka mffila i na pruchodivost rozbahnónym 
terćnem. Pies vśechny nesnaze zistaly 
Sheridany ve Vietnamu jako jedny z iipl- 
nć poslednich bojov$ch vozidel pfed ko- 
nećnym stażenfm Amerićani. Kvality 
Sheridanu jako takovćho vśak piece je- 
nom neni zcela spravnć hodnotit pouze 
z vietnamskć anabaze, kde jich bylo ztra- 
ceno asi sto, z toho nśkterć zlikvidovaly 
vlastnf posadky vybuśninami, bud pro 
nevyprostitelnost z bahna, nebo pro po- 
śkozeni, kter4 nedokazaly na frontć opra- 
vit. M-551 se na toto bojiśtć skutećnć 
moc nehodily, zkuśenosti z cvićenf v Ev- 
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ropć, pouśtnich oblasti i nasazenf v Per- 
skćm zalivu hovoff naopak o typu vcelku 
kladnć. V oblastech se suchym nebo mir- 
n$m klimatem se zmińovanć obtiże totiż 
priliś neprojevovaly. Posledni z 1 662 sć- 
riov$ch M-551 Sheridan opustily vyrobnf 
linku roku 1970. Roku 1971 vyvinula fir- 
ma Hughes laserovy dalkomćr pro tyto 
tanky, oznaćen$ AN VVG-l1, jeho zakla- 
dem byl rubinovy laser, ffzeny poćftaćem. 
Na M-551 se montoval pod 12,7 mm ku- 
lomet pfed velitelskou kupoli. Takto vy- 
bavenć vozy dostaly oznaćeni M-551A. 
Zde je tfeba se zminit i o dalśfm vylepie- 
ni, pochśzejfcim vśak jiź z vietnamskćho 


obdobi. Na spodnf ćst korby nad pósy 
były dodatećnć pridavśny titanovć desky, 
sniżujfci ńspóźnć ńćinky min. 

U obrnćnych jednotek sloużiły Sheri- 
dany po sedmdestś lćta, jejich koncem 
jiź byly stahovany pro opotiebovanost, 
nedostatek nókterych nahradnich dili 
a zfejmć i munice, kterą se nevyrabóla od 
poćśtku desetileti, poćftaje v to i stfely 
Shillelagh. Nevelky poćet Sheridanii se 
snad jeśtć dnes nalćzą u Narodni gardy, 
jedinou skutećnć bojovou jednotkou, kte- 
rą je móla po cel4 osmdesśtś lćta a aź do+ 
dnes ve stavu, je 82. vysadkovś divize. 
Vysadkafi dokonce se sv$mi M-551 jeśtć 


dvakrśt bojovć zasśhli. Poprvć to by- 
lo v prosinci roku 1989 pri ńtoku na 
oddily generala Manuela Noriegy, 
panamskćho diktatora, operace v Pa- 
namć mćla kryci nazev Just Cause. 
Druh$m pfipadem byla valka v Per- 
skćm zalivu, kam Sheridany pfibyly 
v ramci operace Desert Shield jako 
viibec prvnf americkć tanky krótce 
po podpisu vojenskćho paktu se 
Sańdskou Arśbii. V _ nejkritićtćjśi 

chvile, neź se do zemć Sańdu zdafilo 
b. pfisunout vćtśf sily, piedstavovaly ty- 

to lehkć tanky zaśtitu prvnich oddili 

US Army. 82. vysadkovś divize s ni- 

mi prodólala celć vitćznć tażeni De- 

sert Storm, je vsak pravdou, że proti 

irńckym stfednfm tankiim, zejmóna 
typu T-72, jiź byly deklasovany slabśi pa- 
sfvnf ochranou. Tato valka pfedstavovala 
labuti piseń obdivovanćho i proklinanćho 
tanku, ktery ćeka v nejbliżśich letech vy- 
razeni pro zastaralost a opotiebovśni. 
Zde vśak nastava problóćm neexistence 
nastupce typu Sheridan. Pozemnń sily by 
se sice bez lehkćho tanku obeśly, pro ge- 
neraly v$sadkovćho vojska je myślenka 
na vyfazeni tohoto typu a nezavedenf no- 
vćho nepfijatelna. Jiź po lóta tedy probi- 
haly vyzkumnć programy, majfci za cfl ta- 
kovć vozidlo pfinćst. Na podvozek Sheri- 
danu byl napriklad namontovśn experi- 
mentalni 76 mm kanon ARES, zalożeny 
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na principu vyużiti kinetickć energie, 
v tomto pripadć vśak neślo ani tak o na- 
stupce, jako vyzkumny program zbranć. 
Dlouho se mluvilo o konzervativnć fee- 
nćm lehkóćm tanku Stingray, vyvinutóm 
firmou Cadillac a vyzbrojenćm kanonem 
róże 105 milimetri. Podle vśeho byl 
ńspćźnćjśf typ CCVL Close Combat Ve- 
hicle Light koncernu FMC, vyużfvajici 
skupin bojovćho vozidla M-2 Bradley. 
Pfestoże byvń CCVL oznaćovan jako 
obrnćnć vozidlo, je feśen jako tank, s ka- 
nonem L7 raże 105 mm ve vćżi. Viz 
s maximślnfm poćtem modernich prvki 
vyuźfva zamórfovaci a dalśi elektronickć 
systćmy stiedniho tanku M-1 Abrams. 
Podle poslednich zprav snad móla byt 
potvrzena objednavka na necel$ch 400 
kusii pro vysadkovć jednotky, ale ztejmć 
jeśtć nenf ukonćen schvalovaci proces 
u statnich organi. 

Drive se objevovaly zpravy o zajmu 
Jiźni Koreje o odkoupeni ć4sti M-551 
z americkych zasob a jejich prezbrojeni 
klasickym tankovym kanonem, ale nako- 
nec ke kontraktu nedoślo. Podobnymi 
myślenkami se ostatnć zabyvali koncem 
$edesatych let i v USA, kde se doćkal 
prototypovćho stadia projekt piezbrojeni 
M-551 76 mm kanonem z tanku M-41 
Walker Bulldog. Prototyp  zhotovili 
v Rock Island Arsenal, ale po vyzkouśeni 
se ve studii dale nepokraćovalo. 

Z. modelśtskćho hlediska je namistć 
pfipomenout jeśtć posledni vyznamnou 
fpravu M-551, kter4 byla provedena 
koncem osmdesatych let u stroji v r4mci 
82. vysadkovć divize. Dosavadni zady- 
movaci granatomety fazenć do fady byly 
demontovśny a nahradil je stejny poćet 
granatometi, uchycenych v piibliźnć 
stejnych mistech na obdćlnfkovóm plo- 
chóm loźi ve dvou parech nad sebou. 
Spodnf hlavnć pfitom spolu svfraji ostiej- 
śi óhel neż horni pśr. 

I po vyfazeni od vćtśiny bojovych jed- 
notek Sheridany neskonćily svou slużbu 
u US Army, naopak asi tfi sta vozi bylo 
modifikovano do piibliżnć podoby so- 
vćtskych obrnónych vozidel a slouźi 


k vycviku, pri kterćm hraji roli nepfftele. 
Prestavby jsou oznaćovany jako VIS- 
MOD (Visual Modification), vznikly tak 
M-551 predstavujici stredni tanky T-72, 
122mm samohybnć houfnice, bojovą 
vozidla pćchoty BMP-1 a samohybnć 
protiletadlovć komplety ZSU 23-4 znóą- 
mć jako Shilka. Prestavćnć Sheridany 
jsou popisovany jako OPFOR (Oppo- 
sing Forces). Nalćzaji se ve v$ycvikovych 
strediscich, jmenovitć v śkole pozemnich 
sil na zakladnć Fort Knox a v Narodnim 
vycvikovćm stredisku (National Trainig 
Center-NTC), sidlicim na kalifornskć z- 
kladnć Fort Irwin. Po tćto aź kuriozni 
zmćnć vzhledu tedy typ M-551 Sheridan 
pln velmi vyznamnou roli pfi v$cviku 
novych prisluśnfku americkych pozem- 
nich vojsk. 

Z modelari, kterć popsany typ zauj- 
me, lze uspojit jak sbćratele „drobotin* 
1:72GCi 76 i dnes nejrozśfrenćjśiho mć- 
ritka 1:35. V śestasedmdesąatinć se po 
lśtech opót objevuje letity kit britskćho 
Airfixu, petatficetinu dnes nabfzi firma 
Academy z Jiźni Koreje. U tohoto kitu, 
ktery nam poskytla firma MPM k otesto- 
vani, se na chvfli zastavfme. Chtćl bych 


predeslat, że jde o jediny Sheridan v pćt- 
atficetinć viubec, pochazejici ze starych 
forem japonskć firmy Tamyia. Kit sam 
o sobć je dosti jednoduchy, navic mą 
v spodni ćśsti korby otvory, charakteris- 
tickć pro piivodnć funkćni model, pohś- 
nćny elektromotorkem. Povrch je ponć- 
kud jednoduśe feśen, avśak ćĆisty, bez 
piebytećnych nślitki a otfepi. ZAvadou 
jsou pliś silnć chraniće svćtel a nosnik 
kulometu, kterć piisobi nerealisticky a je 
treba je vyrobit znovu. Jinak jde model 
sestavit vcelku bezproblćmovć a neni po- 
tfeba jej ani nijak drasticky tmelit. Jeho 
zcela nejvćtśfm nedostatkem je fakt, że 
piedstavuje piivodni verzi Sheridanu se 
stupńovitou hlavnf kanonu. Soudć podle 
dostupnych fotografii, nedostaly se tyto 
stroje s velkou pravdćpodobnostf ani do 
Vietnamu, także je ze stavebnice możno 
postavit nejspfśe vycvikovy stroj. VEtśina 
modelśfi vśak pochopitelnć radćji sśhne 
po vozidle, kterć proślo peklem skuteć- 
nćho boje, tedy vietnamskou dźungłi, 
pffpadnć akci v Panamć nebo si dokom- 
pletuje sbirku stroji, nasazenych v Per- 
skćm zślivu. Zfskani kopie tóto verze 
vśak vyżaduje konverzi, kter4 vsak neni 
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piliś slożit a zvlądne ji i mćnć pokroćily 
zaćśtećnik. Zahrnuje pfedevśim vyrobeni 
noyć hlavnć, bud s poużitim piivodnf ja- 
ko zakladu, nebo opracovanim kulatiny 
Ci trubićky z vhodnćho materiślu a odpo- 
vidajiciho primćru. Je tfeba rovnóż zmć- 
nit tvar a provedeni r4mu na zadni stranć 
vćże, vytvofit śtft kulometu, pfipadnć 
dalśi pridavnć platy konkrćtnfho vozidla. 
Stroje z Perskćho zślivu dśle pottebuji 
piestavbu zadymovacich granśtometi, 
verze M-551A dodćlśnf tólesa laserovć- 
ho zamćfovaće. Jinak je samoztejmć 
vhodnć vybrat si konkrćtnf stroj a pii 
zpracovśni jeho exterićru se drżet foto- 
grafif detaili, zavćśenćho materiślu, ka- 
nistri, pifpadnć individuślnich dprav. 
Pochopitelnć je ovśem moźnć postavit 
i mćnć rozśffenou piivodni verzi M-551, 
nabizenou firmou Academy, kdo se pro 
ni rozhodne, użetli si praci s konverzf 
a zfska vozidlo zajimavćho tvaru s neob- 
vykle tvarovanym dćlem. Mezi klady sta- 
vebnice patrf jednoduchost a ptehlednost 
navodu, snadnć vyjimśnf dili z licich ra- 
mećkii a piedevśfm technologickć zpra- 
covśni spodni poloviny korby, kterą pfi- 
Ićhą k hornf Gństi tak, że nevznikaji ne- 
piijemnć prazdnć prostory nad pósy, ja- 
ko je tomu u mnoha starśich stavebnic 
bojovć techniky. Zaslepovani podobnych 
„priuhledi* do vnitfku kitu je vcelku 
otravną prace. Interićr samoziejmć chy- 
bi, coż je ovśem prfpad valnć vćtsiny mo- 
delii bojovć techniky. Celkovć bych mo- 
del Sheridanu hodnotil piiznivć, s pii- 
hlćdnutim na dlouh4 lóta, kterA uplynula 
od vyrobenf jeho formy. Nikdo jiny v da- 
nćm mćfitku M-551 nenabfzf a s vynalo- 
żenim urćitć prace ziskame docela pókny 
vitrfnovy kit proslulćho tanku. 


Hlavnf technicką data: 


hmotnost 15,844 t 
dćlka 6,23 m 
śfika 2,82 m 


PROFILY 


| i : 


Odpdileni strely Shillelagh (Philco Ford). 


e 


The fired Shillelagh missile. 


MS551 SHERIDAN 


U.S. 
M-551 AIEIE2 8=1 


vyśka 2,94 m 
rychlost 70 Km/h 
dojezd 600 km 
zasoba PHM ve vnitinf nadrźi 606 1 
vykon motoru 300 HP 
posadka 4 mużi 
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PECKA — MODELAR 


PRODEJNA * PRAHA 1, 110 00 KAROLINY SVETLE 3 
Telefon/fax: (02) 24 23 01 70 


Supernabidka modelu firmy SUPERMODEL 
v mefritku 1: 72 


Fiat CR-32 

Fiat G.55 
Fiat.G,55 „S” 
Reggiane RE 2000 
Reggiane RE 2001 
Reggiane RE 2002 
Macchi M.202 


Macchi M.205 

Cant Z 1007 „Mono” 
Cant Z 1007 bis 

SM 81 

Cant Z 506B 

BW 138 
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lui arcl * 


INZERCE 


MĆ 199 Kć 


Prichazime se svymi 


cEssORIES plastikovymi 
modely 


Prvni dva modely sórie letadel 1. svetovć vślky v mefitku 1: 72 


MC 199 Kć 


Pfipravujeme: 1 : 48 SSW D.III; 1 : 48 Fokker E.III 


P. O. Box 78, 274 01 SLANY 
MODELIMEX, SLOVENSKA 2648, 415 01 TEPLICE 


ZASILKOVA SLUŹBA 


BILEK 


Konóvova 233 
130 00 Praha 3 


Kat. ć. Model 


01 
02 


03 
04 
05 
06 
18 
20 
21 
22 
23 
24 


26 
28 
29 


40 
41 
42 
43 


AH-6A Night Fox 
Fw 190D-9 


AH-64A Apache 
AH-1 Super Cobra 
MiG 37 Ferret 


P-61A Black Widow 


SBD Dauntless 
Fw 189A-2 
Mirage 2000C 
Mi-24 Hind D/E 
MiG 29 Fulcrum A 
F-16 C/D 


Kamov Ka-50 Hocum 
B-25 B/C Mitchell 
Tornado IDS 


Suchoj Su-24 D 
Junkers Ju 88A-4 
F-4A Tomcat 
Suchoj Su-27 
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Zbarveni 

USA, Izrael, Japonsko 
Nómecko, 

maj. Barkhorn 

USA — Pouśtni boufe 
USA — Pouśtni boure 
SSSR, Rusko 

USA 

USA, Tichomori 
Nómecko, Madarsko 
Francie, Recko 
Prostójov — „Zubata” 
Żates — Tygfi letka 
USA, Belgie 
Holandsko 

Rusko 

USA, SSSR 

Saudska Aróbie, 
Velka Britanie 

Irak, Rusko 

Nómecko 

Iran, USA 

Rusko 


44 - CH-53DS. Stallion 


46 H. P. Hampden 


91 Anti Tank Dodge 
92 Chevrolet 15 CWT 


93 Dodge WC-62 


USA — Vietnam, Zaliv 
Velka Britanie, SSSR 
USA 

V. B., Australie, CDN 
USA 


Naśe vyrobky si miżete objednat na dobirku u firem ARTUR MODEL CENTRUM, 


167,;= 
167, 
285,— 
285, = 
285,— 


Ceniky plastikovych kitu Italeri, Dragon a Kirin, stejne 

jako barev a prisluśenstvi Testors obdrźite jako obvykle 

na naśi adrese: Bilek,.Konóvova 223 
130 00 Praha 3 


Vystrihnóte nebo opiśte NN 


(BILEK) 


Konóvova 223 
130 00 Praha 3 


Zóśsilkovś slużba 
ZAVAZNA OBJEDNAVKA 


Zaślete mi na dobirku modely firmy Bilek: 


Katalogovć Gislo: 


Starsi verze M-551 v celoolivovć kamufldżi. 


Vozidlo, jeż se zńćastnilo bojiń ve Wietnamu v rómci 
1. Cavalry, a ćeta E. Nóter Olive Drab utrpel vlivem 
klimatickych podminek. 


Sheridan, pestfe zbarveny odstiny okrovć, svćtle hnedć 
a ćernć sloużil u Narodni gardy v sedmdesótych letech, 
zarazen k 1. Squadron I 16 Armored Cavallry Regiment. 


Zobrazeny M-551 se zućastnil v rimci 82. Airborne division 
bojń v Panamć roku 1988. Nesl kamuflaż okrovć, olivovć 
a ćernć barvy. 


Bćhem operace Desert Storm byly Sheridany 82. Airbor- 
ne division prestfikóny ochrannou kamufldżi piskovćho 
odstinu. 
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311th (Czechoslovak) Bomber Squac 


Jednim z typickych predstaviteli Wellingtoni Mk. IC użivanych 31 1. peruti byl stroj sćriovćho 
ćisla RI 599 s kódovym oznaćenim KX-J. Letoun nesl standardni marking tć doby, sestdvajici 
z kombinace nepravidelnych poli Dark Green a Dark Earth na hornich a speciólnć sytć matnć 
ćernou barvou (Night) na plochdch boćnich a spodnich. Delici rovinu tvorila vlnovka vedend aż 
k zadni vćżi. Bilć mezikrużi na trupovych znacich bylo zaćernćno. Letoun s osńdkou P/O Fran- 
tiSka Sixty se nevrótil z naletu na Kolin n/R. v noci 1 7./18. 4. 1941. Byl sestfelen noćni stihać- 
kou Bf I LOC, pilotovanou znimym nómeckym eśem Hptm. Wernerem Streibem, Gruppenkom- 
mandeurem I./NJG 1 z letiśtć Venlo presne v 00,00 hod. nćmeckćho ćasu. Wellington se zritil 
v plamenech 3 km vychodnć od Kelpelu mezi mesty Grathem a Baexem, IO km vychodnć od 
Weertu v Nizozemi. Nikdo z osódky se nezachrdnil. Streib aż do konce vólky żaznamenal cel- 
kem 66 sestreli. 


Wellington Mk. IC L7842 (KX-T) byl druhym letounem „tristajedenactky”, ktery padl 
relativnć neporuseny do rukou Luftwaffe. V noci 6./7. 2. 1941 s nim osódka P/O 
Frantiska Cigośe po naletu na Boulogne pro ztrótu orientace a nedostatek paliva 
omylem pristóla na letiśti u Flers v okupovanć Normandii. Zobrazen je v podobć, v ja- 
kć lótal ve zkuśebnim stfedisku Luftwaffe Erprobungstelle v Rechlinu. Zmćna markin- 
gu spoćivala pouze v zamenć znaki RAF za znaky Luftwaffe, jinak stroj zistal v pi- 
vodni podobe. 


7 wid ZEE 


"8 MEAT * 


tećni obdobi operaci nad morem (do Fijna 1942) si jeji letouny doćasne ponechaly beżnou „bombardo- 
vaci* kamuflaż. Od predchozich strojń se vśak zobrazeny Wellington Mk. IC DV664 (KX-4) ovsem lisil 
v nćkolika detailech: nese jiź novć znaky zavedenć v kvćtnu 1942, vlnity prechod nekonći u zadni vćże, 
nybrż vybihd obloukem ke koreni SOP, sćriovć ćislo je jiż umistćno nad VOP a je matnć ćervenć (Dull | 


Aćkoli była 31 1. perut v dubnu I 942 prevedena od Bomber Command ke Coastal Command, pro poćd- | 


Red) stejnć jako kódovd oznaćeni, jehoż individudlni ćńst (pismeno A) je ji v miniaturizovanć podobe. 
Zobrazeny letoun s osidkou S/Ldr Josefa Strónskćho, DFC dne 27. 7. 1942 v Biskaji ńspesne zańtocil 
na ponorku U- 106 (Kapitinleutnant Hermann Rasch), kterd byla vóżne poskozena a rychlosti I uzlu se 
Ji podarilo dovlćci do pristavu St. Nazaire. 
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Iron RAF 


Od Ftjna 1942 byly stroje 31 1. perutć postupne opatrovany 
„nómofni* kamuflażi sestavajici z kombinace barev Dark Sla- 
te Grey a Extra Dark Sea Grey na hornich plochdch a bilou 
barvou, pokrywajici boćni a spodni plochy. Od poćdtku roku 
1943 bylo upuśtćno od poużivdni perutnich kódi KX, także 
ziistalo pouze individudlni pismeno, provedenć v barvć Dark 
Slate Grey. Stejnym odstinem bylo provedeno i sćriovć ćislo. 
' Jednim z typickych prikladi takovćho markingu je i tento 
j Wellington Mk. X HZ268 (,Z*) F/O Metodćje Śebely, DFC. 
Jmenovany se s timto strojem dne 10. 4. 1943 podilel na 
ńspóśnćm ńtoku Wellingtoni 31 1. a Hampdeni 415. perute 
] na italskou obchodni lod „Himalaya* v Biskajskćm zólivu. 
Stroj „Z for Zebra* byl pritom vażnć poskozen flakem z es- 
kortnich lodi. 


i zaj USG WaW AA 


nn. <a 


Zrejmć nejslavnćjsi Liberator „tfistajedenictky* — BZ796 „H for Harry”. Dne 27. 12. 
1943 tento letoun s osódkou P/O Oldricha Doleżala, DFC v Biskaji (46. 33 SŚ, 18.55 
ZD) potopil nemeckou lod „Blockade Runner", „Alsterufer”. Letoun nese typicky „namorni* 
marking, użivany 31 1. peruti prakticky aż do konce vólky. Horni plochy kryla kombinace 
barev Dark Slate Grey a Extra Dark Sea Grey, boćni a spodni plochy byly bilć. 


| Posledni aktivitu 31 1. perutć, totiż jeji zarazeni v rimci Transport Command po skonćeni val- 
ky, nim dokumentuje zobrazeny Liberator GR. Mk.VI EW295 (PP-E), s nimż lćtala mj. osadka 
F/O Jana Rihy, DFC. Nesl jiż novć perutni kódy PP, zavedenć u jednotky roku 1945, ćs. znaky 
a pod kabinou, kde byla namalovdna miniatura ćs. znaku, se nachdzel napis „Emilka* podobne 
jako u jinych stroji perutć: KG9 1 7 (PP-D „David'”), EV953 (PP-K-Kosta), KG860 (PP-M 
„Marena”), KG859 (PP-U „Urśula*) aj. Kamufldż zistala v pivodni „namorni* podobe. 


VBlka 
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III 


Na jare 1945 operovala z Formosy a domócich ostrovi 
50. Sentai s jejimi Ki-84. Zde je stroj 2 Chutai. 


Pri obranć Filipin se objevila i 51. Sentai vyzbrojenó Ki- 
84. Standardnć zbarveny stroj nóleżel jeji 2. Chutai. 


Boji o Okinawu se zńćastnil i zde zobrazeny stroj 
52. Sentai, 3. Chutai. 


Letoun s nimż lćtal Noboru Naito na prelomu 
roku 1944 a 1945 v rimci 520. Sentai urće- 
nć k protivzduśnć obranć Japonska. Tou dobou 
operovala jednotka z letiStć Nakatsu. 
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Ze ćtyf ćs. peruti zformovanych v ramci 
RAF byla 311. perut jedin bombardova- 
ci. Jeji zarodek byl zformovan ve sbćórnóm 
tabofe v Innsworth Lane u Gloucesteru 
z ćs. personalu nedavno evakuovanćho 
z porażenć Francie. Zde se utvofila tzy. 
Bombardovaci skupina. Ta se ve dnech 
14.—16. 7. 1940 piesunula na zakladnu 
Cosford u Wolverhamptonu, kde byla do- 
plnćna dalśi skupinou evakuovanou ze se- 
vernf Afriky a 29. 7. byla pfemistóna na 
svou prvni vśalećnou zakladnu, letiśtć Ho- 
nington (hr. Suffolk), kde byla oficiślnć 
tćhoź dne utvofena 311. ćs. bombardovaci 
perut RAF. Na svćm pisobiśti spadala do 
podifzenosti 3. skupiny Bomber Com- 
mand. 

Pro poćśtećni obdobi, neż si ćs. diistoj- 
nfci osvojili britskou organizaci a ptedpisy, 
byly vśechny velitelskć a fada dalśich 
funkci dublovany. Britskym velitelem se 
27. 7. 1940 stal W/Cdr J. F. Criffiths, 
DFC, vystfiddan$ 15. 11. 1940 W/Cdr 
W. S. Simondsem, jenź ve funkci setrval 
do 24. 2. 1941. Prvnim ćs. velitelem jed- 
notky se stal W/Cdr K. Mareś (Toman), 
nahrazeny od 19. 3. 1941 W/CdrJ. Schej- 
balem. Protoże pifsluśnici novć jednotky 
mćli jen malć zkuśenosti z Francie, kde se 
bojovć Ginnosti ńćastnilo jen nćkolik malo 
ćs. bombardćrń, byl ihned pod vedenfm 
britskych instruktori zahśjen intenzfvnf 
vycvik, smółujicń k rychlómu zvładnut 
bombardovacich stroji Vickers Welling- 
ton Mk. I/IA/IC, jimiż byla jednotka vy- 
zbrojena. Pies veśkerć ptekażky, mezi nóż 
patfilo i jeho Ćastć naruśovśni ńtoky Luft- 
waffe, bylo śkoleni prvnich Śesti nejzkude- 
nćjśich osńdek ukonćeno jiź 7. 9. 1940. 
TH dny potć mohla proto jednotka zahójit 
svć noćni bombardovaci akce nad Nómec- 


311th (Czeci 
Bomber Squadron 


HISTORIE 


kem, Itślif a okupovanymi ńzemimi ve 
Francii, Belgii a Nizozemi. 
„Tfistajedenactka* popryć udefila v no- 
ci 10./11. 9. 1940, kdy byly ti stroje 
— L7I778 (KX-U), L7785 (KX-R) 
a P9235 (KX-C) s kapitany S/Ldr 


J. Schejbalem, F/Lt J. Ocelkou a Sgt 
V. Kordou — vyslńny bombardovat sefa- 
zovaci nadrażf v Bruselu. Pro nepfznivć 
poćasf vśak cil bombardovaly jen prvni 


Zdarilń „lłetovka* trojice Wellingtoni Mk. 1C od 
311. perutć, porizenć v breznu 1941, kdy jednotka 
operovała z East Wrethamu. Shora jsou ferouny 
R1410 (KX-M), R1378 (KX-K) a T2561 (KX-A). 


oslovak) 


Prvni ztrdta 34.1. perutć. Wellington Mk. IC 
L 7788 (KX-E) musel róno 24. 9. 1940 po nóletu 
na Berlin nouzovć pristót u Leidschendamu v Nizo- 
zemt. 


dva stroje. Od tć noci lótala peruf nad ne- 
prźtelskć ńzemi priimórnć każźdou ćtvrtou 
noc. Dne 16. 9. 1940 se operaćnf ćśst jed- 
notky (tedy letka A) pfesunula na satelitni 
polni letiśtć East Wretham (hr. Norfolk), 
kam postupnć pfechazely dalśi vycvićenć 
osadky, zatimco zbytek jednotky pokraćo- 
val ve v$cviku v Honingtonu. Velitelstvi, 
operaćni śtab a dilensky oddil tam zistaly 
aź do 30. 4. 1942. Svou prvni ztratu utrpó- 
la 311. perut jiź v noci 23. na 24. 9. 1940, 
kdy se z nśletu na Berlin ze ti vyslanych 
stroji nevrśtil L7788 (KX-E) P/O K. 
Trojaćka. Stroj pośkozeny flakem nad ci- 
lem pfi zpatećnfm letu nouzovć piistśl 
v-Haagu v Nizozemi. Zatimco 5 ćleni 
osadky upadlo do zajeti, Żesty se pri zaty- 
kani zastielil. Pośkozeny letoun Nómci 
opravili a aź do roku 1944 ho poużźfvali 


RAF 


Jifi Rajlich, JUDr. Jiri Sehnal 


u Erprobungstelle v Rechlinu (obdobny 
osud potkal i dalśf stroj peruti, L7842 
[KX-T], jenź s osśdkou P/O F. Cigośe 
v noci 6. na 7. 2. 1941 po nśletu na Bou- 
logne pro ztrątu orientace omylem piistśl 
na letiśti u Flers v okupovanć Normandii; 
i v tomto płfpadć byla osądka zajata). 

Poćśtky akcf jednotky byly svfzelnć a je- 
ji ztrty kulminovaly v „ćernć noci* 16. na 
17. 10. 1940, kdy ze ćtyf stroji vyslanych 
bombardovat Brómy a Kiel byly ztraceny 
tri. L7844 (KX-T) P/O B. Landy byl se- 
stfelen jeśtć pied cilem u Oosterwolde 
v Nizozemi noćnf stihaćkou Do 17 od II./ 
NJG 1. Nepifznivć poćasf a dalśf okolnosti 
se staly osudnć strojim N2771 (KX-H 
a N2773/KX-K) s osadkami S/Ldr J. Ve- 
selćho a F/Lt J. Śnajdra. Prvnf z nich po 
narazu do lan balonovć baraże nad Lon- 
d$nem havaroval u Bentley Priory, z dru- 
hćho osadka vyskakala na padścich 
u Blidsworthu. Bilance: 10 letcii mrtvych, 
2 zajati a jeden tóżce zranćny. V disledku 
tćchto ztrat musela byt jednotka 22. 10. 
1940 doćasnć vyńata z operaci, aby do- 
plnila bojovy stav a do akcf se vrótila aż 
v noci 8. na 9. 12. 1940. 

Nenf nezbytnć potfeba zmińovat se po- 
drobnć o prubćhu dalśich akci v ramci 
Bomber Command. Zajemci se s nimi mo- 
hou — pokud tak jiź neućinili — seznamit 
z memośrovych publikacń V. Bufky, 
A. Śisky, R. Nedomy, V. Kordy a dalśich 
veterani „tłistajedenactky*. Naopak je 
tieba vyzdvihnout soustavnć nalety perutć 
na płistav Brest, kde kotvila tćżka hladi- 
nova plavidla Kriegsmarine, jenź piedsta- 
vovala vaźnou hrozbu pro spojeneckou 
namofni dopravu v Atlantiku. Brest se tak 
stal viibec nejnapadanćjśim cilem perutć, 
kterą nad nćj pfi 15 akcich vyslala celkem 
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111 stroji. Za velmi ńspćśnou byvą v tóto 
souvislosti vydavana akce 8 Wellingtonu 
Mk. IC 311. perutć v noci 1. na 2. 7. 1941. 
Vzdor prudkć palbć flaku byla dvćma pu- 
mami zasażena zad tóżkćho kfiźniku 
„Prinz Eugen*, v jehoź ńtrobach naślo 
smrt 60 namofniku a plavidlo samo bylo 
nćjaky ćas neschopno plavby. Tento 
uspóch je nćkdy pripisovan stroji R1015 
(KX-L) P/O V. Kordy, nicmćnć nćkterć 
britskć materialy uvadćji, że exploze byla 
zpisobena ztejmć jednim ze dvou Welling- 
toni ztracenych v tóto akci. V tć dobć (od 
3. 7. 1941) jiź v ćele jednotky stal jeden 
z nejslavnćjśich ćs. bombardćri, W/Cdr 
J. Ocelka, DFC. 

Strohś ćfsla jen velmi nesnadno vyjadii 
isili a obćti 311. perutć, ktera byla vibec 
prvni spojeneckou jednotkou  bojujici 
v ramci Bomber Command, ćfmż se i stala 
jednou z prikopnic strategickćho noćnfho 
bombardovani Tfeti ifśe. Aż do noci 25. 
na 26. 4. 1942 (kdy 5 stroji provedla nślet 
na Dunkerque, coź byla jeji poslednf akce 
v r4mci Bomber Command) vykonala 311. 
perut celkem 1029 operaćnich letu, pri 
nichź napadla celkem 77 róznych ciu 
v Nómecku, Itślii a okupovanć Francii, Ni- 
zozemi a Belgii. Nad nepiatelskym ńzemim 
ztratila 19 letounu (coż ćinf 1,8 % ztrśt), 
dalśich 20 stroji bylo pri akcich vażnć po- 
skozeno nebo tóżce havarovśano natolik, że 
vćtśina musela byt odepsśna a jinych 33 le- 
tound utrźilo menśi pośkozeni. Hlavnf pfi- 
Ginou ztrat byla ptedevśfm palba flaku, ale 
o mnoho pozadu nezdstali ani noćni stfha- 
Ci, kteff se s letouny 311. perutć utkali 
zhruba ve 30 pifpadech; śest Wellingtoni 
bylo płitom ztraceno, deset pośkozeno, za- 
timco strelcim „tristajedenactky* byly pfi- 
znany dva pravdćpodobnć sestrely Bf 110. 
Protivniky byly vyhradnć stroje nśleżejici 
k ńtvarim I. a II./NJG 1a IL. a II./NJG 2. 
Za dobu svćho nasazenf u Bomber Com- 
mand z 318 bojovć nasazenych mużń cel- 
kem 94 padlo, 34 bylo zajato a pfibliźnć 
30 utrpólo zranćni. 

V disledku opakovanć naristajicich 
ztrat a tóżkosti pri jejich zacelovani a sou- 
Casnć se stupńujici se valkou v Atlantiku 
bylo rozhodnuto piefadit 311. perut do 
svazku Coastal Command. Ve dnech 28. 
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Pri dlouhych hlidkich nad Severnim mofem nebyla nouze o dramatickć okamżiky. Dne 12. IE" 944 po 
13 1/2 hod. letu nóhle vysadily Liberatoru GR. Mk. III FL953 (,M*) 3. a 2. motor. Osódka W/O Ludka Mou- 
drćho se strojem, kterómu neśel otevFit podvozek, nouzovć pristóla na bficho u zakladny Stornoway na ostrovć 


aż 30. 4. 1942 byla v ramci tohoto opatienf 
piesunuta se svymi Wellingtony Mk. IC 
(kratce ptedtim vyużfvala jednotka zkużeb- 
nć i stroje verze Mk. III) na svou novou 
bazi v Aldergrove (hr. Antrim) v severnfm 
Irsku, kde pfeśla do podiizenosti 15. sku- 
piny Coastal Command. Tam prodćlśvala 
vycvik pro novć poslani. To mćlo sestavat 
z vyhledavanf a nićenf ponorek a hladino- 
vych plavidel, jakoż i z doprovodi konvo- 
ji. Prvni, vicemćnć cvićnć hlidky nad mo- 
fem absolvovalo 5 stroji perutć jiź 22. 5. 
1942. Po dokonćeni pieśkoleni se jednotka 
ve dnech 10.—12. 6. 1942 prestćhovala na 
zakladnu Talbenny (hr. Pembrokeshire) 
v jiźnfm Wallesu do sestavy 19. skupiny 
Coastal Command. V tć dobć ji uź velel 
(od 20. 4. 1942) novy velitel W/Cdr 
J. Śnajdr, DFC. Novou operaćnf oblasti se 
ji tu stal ptedevśim Biskajsky zśliv. 
Pfestoże slużba u Coastal Command se 
velmi odliśovala od noćnich nóśleti, nebyly 
dlouhć patroly nad nekonećnymi prostora- 
mi Atlantiku o nic mćnć ddleżitć, naroćnć 
a nebezpećnć. Piedstavu o charakteru tóto 
slużby si ćtenaf miże ućinit ze vzpominko- 
v$ch knih M. Vilda, V. Kordy, R. Nedo- 
my, J. Osolsobć a dalśich. Jiź kratce po za- 
hśjenf novć ćinnosti syedla 311. perut svć 
prvni boje s Kriegsmarine. V ćervenci 
1942 napadla dvć ponorky, v srpnu sedm 
a v zań tfi. Prvnfho ńspćchu dosśhla jiź 
27. 7. 1942, kdy v Biskaji S/Ldr J. Stran- 
sky ve stroji DV664 (KX-A) vyhledal 
a pośkodil ponorku U-106 (typ XB) a prv- 
ni potvrzeny ńspóch se dostavil jiź 10. 8. 
1942: Wellington Mk. IC HF922 (KX-H) 
F/O J. Nyvlta potopil u mysu Ortegal pla- 
vidlo U-578 (typ VIIC). Je vśak tieba po- 
znamenat, że nepFftel nezustal dlouho pa- 
sfvnf a vysilal nad Biskaj stale vEtśf mnoż- 
stvi dalkovych stihaćek, aby potfraly akutnf 
nebezpeći hrozici ponorkam. Protivnfky 
„tłistajedenśctky* se staly pfedevśim Jun- 
kersy Ju88 od ńtvaru V. (Z)/KG 40 
a Arada Ar 196 od Bord F1.Gr.196, s ni- 
miź ćs. letci svedli nejeden souboj. Prvnf 
utkani se odehrślo jiź 11. 7. 1942, kdy 
stroj Z1155 (KX-F) Sgt. H. Dostśla ćelil 
ńtokim osamćlćho Ju 88 od Wekusta 51 
/meteorologicka perut), jenź vśak musel 
z boje odtahnout s pośkozenfm. Shodou 


Liberator GR. Mk. VI EW295 (PP-E jako Emilka). 
Vzdcny snimek nim zobrazuje jeden z letouni perutć, 
zafazenć po skonćeni vdlky k Transport Command. 
Nejmćnć pet strojń jednotky nosilo takto jmćno odvo- 
zenć od kódovćho pismene. 


Jeden ze śtastnćjsich strojii  „tristajedenactky" 
— Wellington Mk. IC W5711 (KX-H), kier mezi 
kvćtnem 1941 a breznem 1942 provedl 50 noćnich 
ndleni. Svćdći o tom poćet symboli tćchto akci (ma- 
tych żlutych pum) pod kabinou. 


Zrejmć nejslavnejśtm a urćitć nejoblibenćjsim velite- 
lem perutć byl W/Cdr Josef Ocelka, DFC (vpravo). 
Zahynul 21. 7. 1942 v Brize Nortonu na Beaufortu 
Mk. Il DD938 na stóńżi u 6. MU. Na snimku z jara 
1942 je zachycen s inspektorem ćs. letectva A/VW/M 
Karlem Janouskem, KCB. 


okolnosti se vśak tentyź Wellington o ćtyfi 
dny pozdćji sam stal prvni obćti perutć 
u Coastal Command, byl sestfelen Ju 88, 
pochśazejic(m pravdćpodobnć od V. (Z) 
KG 40. Nebyły vśak fidkć piipady, kdy se 
ćs. letounu podafilo ubranit i silnć płesile. 
Za piiklad nm miże posloużit souboj 
stroje X9745 (KX-S) F/Sgt Ś. Petrąśka 
dne 22. 11. 1942 s osmi Ju 88 od V. (Z) 
KG 40. Pfestoże Wellington utrpćl pośko- 
zeni, nezranćnć osadce se podafilo dva 
z ńtoćnfki vyfadit z boje. 


I takto miiże skonćit cvićny let: 31. 7. 1942 tćsnć po 
Startu z Talbenny Sgt Sapdk vrazil do telefonniho 
vedeni a posadil svidj Wellington Mk. IC X9803 
(KX-J) na bricho. 


Na pielomu let 1942—1943 byla 311. 
perut dokonce vyhodnocena jako viibec 
nejlepśf jednotka Coastal Command, coż je 
zvlaśtć pikantnf, uvżime-li, że ślo o pfi- 
sluśniky naroda, ktery se na takovy jihoćes- 
ky rybnik dfval jako na pofadny kus vody. 
Od 1. 2. 1943 stanul v Cele perutć jeji novy 
velitel W/Cdr J. Breitcetl, DFC. V nósle- 
dujicfcm mósfci stav dosavadnich Welling- 
toni Mk. IC doplnily rovnćż stroje verze 
Mk. X. Jako jeden z projevii uznani dosa- 
vadni velmi ńspóśnć bojovć ćinnosti 311. 
perutć rozhodlo veleni Coastal Command 
o piezbrojeni jednotky na ćtyfmotorovć 
stroje Consolidated Liberator GR. Mk. V. 
Vzhledem ke stalómu nedostatku tóchto 
stroju to byl velky projev divćry ćs. letciim. 
V polovinć kvćtna 1943 byla proto perut 
doćasnć vyńata z operaci a ve dnech 25.— 
27. 5. 1943 se z Talbenny pfesunula do Be- 
aulieu (hr. Hampshire) v jiźnf Anglii. Zde 
odevzdala dosavadni Wellingtony Mk. IC 
a X a obdrżela svć prvnf Liberatory. Vlast- 
ni pieśkoleni zahśjila jiź 25. 5. 1943, a to 
na Liberatorech GR. Mk. III, IIIA a V n4- 
leżejfci ńtvaru 1. (C) OTU. Slożity a naroć- 
ny vycvik byl oficialnć ukonćen 4. 8. a ke 
dni 21. 8. 1943 byla perut opót uznana za 
bojeschopnou. Tćhoź dne dva stroje 
(BZ780 — „O* a BZ775 — „G') kapitani 
W/Cdr J. Breitcetla, DFC a S/Ldr V. Kor- 
dy, DFC zahśjily operaćni „liberatorovć* 
obdobi perutć. Bohużel, hned napoprvć 
tragicky. Breitcethiv stroj se totiź z hlidky 
nad Biskajem nevrśtil a m4 se za to, że padl 
za obćt Ju 88 od V. (Z) KG 40. Po padlćm 
Breitcetlovi pievzal velenf perutć W/Cdr 
V. Nedvćd, MBE, DFC. 


Ani po piezbrojeni jednotky nepolevily_ 


boje s nómeckymi dślkovymi stfhaći 
a osądky svou sehranost prokazaly v fadć 
souboji s płesilou. Napr. 7. 10. 1943 se 
ćtytem Ju 88 od V. (Z) KG 40 dokózal 
ubranit Liberator BZ779 („J*) F/Sgt. 
J. Kuhna; piestoże byl vaźnć pośkozen 
a dva stielci zranćni, podarilo se osadce 
jednoho z ńtoćniki zneśkodnit a uniknout. 
O dva tydny pozdćji, 23. 10., stroj BZ774 
(„D*) P/O J. Stacha dokazal vzdorovat 
dokonce ńtokiim sedmi Ju88 od tćhoż 
ńtvaru, z nichź jeden byl osńdce pfiznśn ja- 
ko sestfeleny a dva jako pośkozenć. Libe- 
rator neutrpól ani śkrabnuti! V tć dobć se 
jednotce podafilo zvyśit i svć protiponor- 
kovć skóre. Zasloużila se o to osńdka 
F/Sgt. O. Żanty se strojem BZ774 („D*), 
kterą se 10. 11. 1943 spolu s americkymi 
Liberatory od peruti VPB 103 a VPB 110 
USN podilela na znićeni ponorky U-966 
(typ VIIC) v zatoce De Fantafata u śpanćl- 
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skćho pobieżi. Nejvćtśi ńspóch roku a je- 
den z nejvćtśich za dobu jejf existence vi- 
bec vśak ćekal na 311. perut 27. 12. 1943. 
Osśdce stroje BZ796 („H*) s kapitanem 
P/O O. Doleżalem se tehdy v Biskaji po- 
dafilo potopit nćmeckou hladinovou lod 
„Alsterufer” o 2729 tunśch, smótujfci 
s nakladem kaućuku a vzacnych kovi z Ja- 
ponska do Bordeaux. Pro nćmecky vślećny 
priimysl, trpfici nedostatkem takovych su- 
rovin, to byla skutećnć tóżka rana. 

Dne 3. 2. 1944 pievzal po Nedvćdovi 
velenf nad 311. peruti jeden z jejich dalśich 
veterśnii W/Cdr J. Śejbl, DFC a od 1. 9. 
1944 aź do konce vślky stal v Ćele jednot- 
ky jeji poslednf vślećny velitel, W/Cdr 
J. Kostohryz, DSO. Ale nepiedbihejme 
dćj. Ve dnech 22.—23. 2 1944 se jednotka 
piesunula z Beaulieu na svou novou z4- 
kladnu, letiśtć Predannack (hr. Cornwall), 
kde i nadśle setrvala ve svazku 19. skupiny 
Coastal Command. Toto opatieni bylo 
diktovano prfpravami k invazi evropskćho 
kontinentu a peruti byl svćfen ńkol brśnit 
piistupy do Lamanśskćho prilivu pied 
prunikem nćmeckych ponorek. Pamśtn$ 
terven 1944 byl dikladnou provćrkou v$- 
konnosti perutć, nebot bćhem mósice pro- 
vedla celkem 131 bojovych vzleti bćóhem 
28 dni a nalćtala pfitom 1 250 operaćnich 
hodin. Tento rekord uź do konce vślky ne- 
ptekonala. Bćhem hektickćho invazniho 
obdobf se ji općt podafilo zvyśit si svć bo- 
jovć skóre. Stalo se tak 24. 6. 1944, kdy 
stroj BZ/763 („O*) F/O J. Velly za asisten- 
ce torpóćdoborci HMS Eskimo a HMS 
Haide potopil severnć od ostrova Quessant 
ponorku U-971 (typ VIIC). 

Po skonćeni rozhodujfcfho obdobi spo- 
jeneckćho vylodćnf byla 311. perut piesu- 
nuta daleko na sever, do sestavy 18. skupi- 
ny Coastal Command. Jejim novym domo- 
vem, ktery se mćl zaroveń stat i jeji posled- 
ni valećnou zakladnou, bylo letiśtć Tain 
(hr. Ross śż Cromarty) v severnim Skot- 
sku. Perut se tam pfesunula z Predannacku 
ve dnech 7.—9. 8. 1944. Novou operaćnf 
oblasti se ji tu staly vody Severnfho more 
pobliż Norska, kam se stahly nćmeckć po- 


Posledni bojovć obdobi perutć nim dokumentuje snimek z jara 1945 porizeny na zakladnć Tain. Pozemni 
persondl doplńuje palivo jednomu ze strojii perutć, v pozadi je Liberator GR. Mk. VI EV943 (PP-F). 


norky po dobyti francouzskych piistavi, 
jakoż i Balt a prilehlć prostory. I pri opera- 
cich z Tainu dosahla ćetnych ńspćchi. Tak 
napifklad 29. 10. 1944 „dostala* svou dal- 
śf ponorku, jmenovitć plavidlo U-1060 
(typ VIIF). K udślosti doślo u Vega fjordu 
a na potopenf tćto ponorky se podilely 
stroje FL949 („Y*) F/O J. Pavelky 
a BZ723 („H*) $/Ldr A. Sedivćho, DFM 
ve spolupraci s dvojicń Halifaxu od 502. 
perutć a s letouny Firefly od 1771. perutć 
FAA z letadlovć lodi HMS Implacable. 
Z dalśich akcf je potfeba jmenovat prinej- 
menśfm dva noćni nalety v Baltu, v okoli 
ostrova Bornholm, kde se nachazely vycvi- 
kovć prostory ponorek. Akce byly prove- 
deny v nocfch 23. na 24. a 26. na 27. 3. 
1945 vźdy po osmi  Liberatorech 
GR.Mk.VI, na nćż byla jednotka tentyż 
mćsic piezbrojena. Obć akce byly velmi 
ńspćźnć a peruti se mj. podafilo potopit 
pomocnou lod „Oden* o 141 tunach. Po- 
sledniho zvyżeni syćho bohatćho bojovćho 
skóre dosahla jen kratce płed uzavtenim 


(PP-L) kapitana W/O J. Beneśe se v Baltu 
podafilo potopit nómeckou  ponorku 
U-3523 (typ XXI). 35 

Osmy kvćten 1945 znamenal konec dru- 
hć svćtovć vślky v Evropć, ovśem 311. pe- 
rut operovala i nadśle, nebot pótrala po 
kapitulujicich U-bootech a doprovśzela je 
do spojeneckych pristavi. Teprve 4. 6. 
1945 pro ni vślka definitivnć skonćila. Do 
tć doby provedla v ramci ńkoli v Coastal 
Command celkem 2 084 bojovych letd, pri 
nichź napadla celou fadu hladinovych lodf 
a 33 ponorek, z nichź pót prokazatelnć 
potopila a śestou vaźnć pośkodila. V bojo- 
vych akcich za sledovanć obdobi ztratila 
16 stroji (6 Wellingtonu a 10 Liberatori) 
znićenych a dalśich 27 (16+ 11) vażnć 
pośkodila natolik, że vćtśi ćdst musela byt 
odepsana. 104 letci v boji padlo nebo zmi- 
zelo nad Atlantikem a 29 bylo vaźnć zra- 
nćno. V pribóhu vzduśnych soubojń s ne- 
pratelskymi stihaći byly strelchim perutć 
pfiznany 4 sestrely jistć, 3 pravdćpodobnć 
a 14 letouni pośkozenych. 
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Po skonćeni svćho poslani u Coastal 
Command byla 311. perut pfevedena dne 
25. 6. 1945 k Transport Command a pod- 
fizena jeho 301. wingu. Jejfm nov$m iko- 
lem byla pfeprava prisluśniku ćs. letectva 
a armśądy a poslćze i dalśich repatrianti 
z Britanie do Ćeskoslovenska. V Ćervnu se 
proto piesunula do Manstonu (hr. Kent) 
v jiźni Anglii, kde jiź byly soustfedóny 
vśechny tli ćs. stfhaci perutć. Jeji Liberato- 
ry GR. Mk. VI były upraveny pro doprav- 
ni ńćely tim, że byly zbaveny vyzbroje 
a speciślni vystroje a jejich pumovnice by- 
ly upraveny pro dopravu nakladu a osob. 
Opatfenć ćs. znaky zahśjily tyto stroje 
s redukovan$mi osńdkami dopravni ćin- 
nost dnem 30. 7. 1945. Cilov$m letiśtćm 
byla praźska Ruzyń. Ani pfi tćto ćinnost 
se ji vśak nevyhnuly ztraty, o to bolestnćj- 
81, że k nim doślo jiź v mfru. Dne 5. 10. 
1945, po startu z Blackbushe se u Ertleye 
zkitil stroj KG867 (PP-N) s pótićlennou 
osadkou P/O J. Kudlaćka a 13 repatrian- 
ty. V$ichni byli na mistć mrtvi. Po skonćte- 
ni dopravni ćinnosti byly Liberatory, o je- 
jichź odkoupeni neprojevilo ĆCeskosloven- 
sko zajem, mezi 17.—27. 12. 1945 pielćt- 
nuły na letiśtć Valley. Dnem 15. 2. 1946 
płestala 311. perut existovat de iure jako 
jednotka RAF. 

Bćhem svć pótiletć ćinnnosti 311. peru- 
tć vzlćtly jeji letouny k celkem 3 113 ope- 
raćnim letim a nalćtaly pfi nich ńhrnem 
26 719 bojovych hodin. Jeji celkovć ztraty 
vćetnć tćch nebojovych ćinily (nepoćita- 
me-li zranćnć) celkem 284 mużń, z nich 
250 padlo a 34 upadlo do zajeti. Kromć 
fady Ćs. vślećnych kiżu a Ćs. medaili Za 
chrabrost jeji Ćinnost vysoce ohodnotily 
i britskć autority, kterć prisluśnikim peru- 
tć udćlily vysokć fady a vyznamenńni: 
1 OBE, 2 MBE, 1 DSO, 21 DFC, 9 DFM 
a 1 AFM. 

Po definitivnim navratu do Ćeskoslo- 
venska reorganizovanou perut, disponujici 
prakticky pouze jednim Oxfordem Mk. I, 
tekalo piezbrojenf. Podstata zrużenć peru- 


X u Fighter Command (68. noćnf stihaci perut) 
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Nejńspćźnćjśi prfsluśnici 311. perutć podle nalćtan$ch operaćnich hodin 
a) v rAmci Bomber Command 


Poł Poćet operaćnich 
Sio Hodnost a jmćno hodin akci hodin akci 
u Bomber Command u Coastal _ Command 


Ho TORIE 


R O z CK W EW R ZE OCR O RZN R ADO. 


Druhym strojem peruti, ktery se dostal Nemciim relativnć nepośkozeny do rukou, byl Wellington Mk. IC L7842 
(KX-T), ktery po nóletu na Boulogne v noci ze 6. na 7. 2. 1941 omylem pristól na letisti Luftwafje u Flers 
v Normandii. Na snimku je zachycen pfi testech u Erprobungstelle v Rechlinu. 


tć se v ńnoru 1946 pfesunula do Plznć, 
kde z jednć jeji ćasti vznikl 24. bombardo- 
vaci letecky pluk „Biskajsky* a z druhć 
Gśsti byl zakratko zformovśn v Havlićkovć 
Brodć 25. bombardovaci letecky pluk 
„Atlanticky*. Prvni z nich obdrżel do svć 
vyzbroje letouny De Havilland Mosquito 
FB. Mk. VI (v ĆSR oznaćovanych B-36, 
pozdćji LB-36) resp. jejich cvićnć varianty 
T. Mk. III (CB-36), druh$ pak dostal so- 
vćtskć Petljakovy Pe-2 FT (B-32), resp. 
Pe-2UT (CB-32). Zbylou vyzbroj obou 
pluki pak doplńovaly Siebely Si 204D 
(Aero C-3A a C-3B), Fiesely Fi 156 (C- 
54) a Pipery Cup L-4 (C-8). Tyto dva plu- 
ky, tvofici dohromady 6. leteckou divizi, 
tak utvofily zaklad po valce budovanćho 
ćs. bombardovaciho letectva. 

V souvislosti s 311. perutf je jeśtć potie- 
ba zminit se o jeji operaćnć-vycvikovć od- 
nożi, kter byla dlouhou dobu jeji integral- 
ni soućśsti. Ślo o operaćnć vycvikovou let- 
ku (Operational Training Flight, OTF), 
kde jiź od zalożeni jednotky provadćly 
osadky operaćni vycvik pfed nasazenim 
v bojovć ćśsti 311. perutć. OTF sidlil zpo- 
ćatku v Honingtonu a od 16. 1. 1941 se 
postupnć piesouval do East Wrethamu, 
kde pisobila i vykonnń ćast jednotky. 
Osśdky se zde cvićily na Ansonech Mk. I 


a Wellingtonech verzf Mk. I, IA, IC a III. 
Soustiedónf bojovćho vycviku v rómci 
operaćni jednotky vśak postupem Ćasu 
prinśśelo fadu obtiżi organizaćniho razu. 
Proto byla ke dni 16. 12. 1941 v OTF vy- 
tvofena v East Wrethamu samostatna 
1429. ćs. operaćnć-v$cvikova letka (1429. 
COTF), kter4 pievzala dosavadni Wel- 
lingtony Mk. IC uźfvanć OTF a na pielo- 
mu let 1942/1943 k nim piibrala rovnćż 
stroje verze Mk. VIII a rovnćż Oxford 
Mk. I. Velenfm 1429. COTF byl povćten 
S/Ldr J. Śejbl, kterćho 24. 4. 1942 vysth- 
dal S/Ldr J. Breitcetl, DFC. Ten ve funkci 
pisobil do 1. 2. 1943, kdy byl nahrazen 
S/Ldr J. Stranskym, DFC, jenź letce velel 
aż do jejfho rozpuśtćni dne 10. 8. 1943. Je 
vśak tfeba poznamenat, że i 1429. COTF 
jako jinć obdobnć jednotky vypomśhala 
i pi bojovych akcich. Mimo jinć ńćastnila 
se v nocfch 30. na 31. 5. a 1. na 2. 6. 1942 
prvnich dvou „tisicovek*, pfi nichź były 
napadeny Kolin n. R. resp. Essen. V obou 
pfipadech vyslala po 6 strojich. V souvi- 
slosti s pfelożenim 311. perutć k Coastal 
Command se 1429. COTF dne 30. 6. 
1942 pfesunula via North Luffenham do 
Woolfox Lodge (hr. Rutland) a odtud 
31. 8. 1942 do Church Broughtonu (hr. - 
Derbyshire), kde jako No 5 Training 
Flight (Czech) pieśla do podifzenosti 27. 
OTU. Odtud byla 10. 11. 1942 odeslana 
na zakladnu Thornaby on-Tees (hr. Dur- 
ham), kde byla 1429. COTF v ńnoru 1943 
formólnć zruśena a byl z ni vytvofen 
Czech Flight, ktery byl soućństi 6. (C) 
OTU. V jeho ramci se 11. 3. 1943 odsu- 
nula na zśkladnu Silloth (hr. Cumber- 
land). Tehdy ćs. osńdky cvićily na Wel- 
lingtonech Mk. IC, VIII, X a XI, Anso- 
nech Mk. I a pro vlek terćli użfvaly do- 
konce i Lysandery TT. Mk. III. Dne 10. 8. 
1943 byl Czech Flight rozpuśtćn. Stalo se 
tak potć, kdy byla matefsk 311. perut 
ptezbrojena na Liberatory. Śkoleni novych 
osadek proto od 21. 6. 1943 zajiśtovala 
specializovana 111. OTU v Nassau na Ba- 
hamskych ostrovech. Ćs. letci zde lćtali na 
Mitchellech Mk. I, II a III a śkoleni do- 
konćovali na Liberatorech verzi Mk. III, 
GR. Mk. V, VI a VIII. Velitelem zdejśi 
skupiny ćs. letch byl nejprve S/Ldr B. Liś- 
ka (od 4. 8. 1943), po nóćmż veleni pievzal 
24. 6. 1944 S/Ldr Fr. Janoużek. Zminónć 
sttedisko pak plynule zasobovalo 311. pe- 
rut vycvićenymi osńdkami aż do konce 
vślky. Posledni Cech opustil Bahamy dne 
11. 7. 1945. 


HISTORIE 
V-3 tajna zbran treti rise 


Zdenek Hók 


od timto nazvem, ale i pod nazvy NA 
„Tisicpacka*, „Obi dólo* nebo U 
takć „Vysokotlaka pumpa* se U 


skryval jeden z nejfantastićtćjśich 
projekti hitlerovskćho Nómecka. Naśtósti 
pro Spojence nedosśhl cel$ projekt takovć 
zralosti, aby mohl ńćinnć ohrozit Anglii, 
konkrćtnć Londyn, proti kterćmu byl cely 
tento monstrózni plan urćen. ;: 
Oć se vlastnć jednalo? V-3, neboli dale- :: 
konosnć dólo urćenć k bombardovśnf Lon- 3 
dyna, bylo vynalezeno inżenyrem Coender- 
sem z centra Saar Róchling v Saarbriickenu . 3 
v roce 1942 a bylo po letajfcich pumóch ot -SF 
s pulzaćnim motorem V-1 a raketach na ka- „Bvyotod 37 
palnć palivo V-2 tet nćmeckou tajnou ŻA "A 
zbrani, jejfź pfesnć użiti bylo ale pfed Spo- „pik 
jenci utajeno aź do osvobozeni, konkrćtnć 
do pfichodu kanadskć armądy a skupiny an- 
glickćho żenijnfho vojska v tele s plukovni- 
kem Sandersem, kter$ toto dólo objevil 
v bunkru u Mimoyecques, necelych 10 km 
od pobieżi Lamanśskćho prilivu a 170 km w się - 
od centrślnfho Londyna, ktery mćl byt cilem Plan umistóni V 3 


Nadmofska vyśka 
156 metri 


( 


LAKDRETHUN 


ER, 
ŻA 070 


Muru) | 


pro tento kanón. Mimoyecques se vchody 
Z konstrukćniho hlediska ślo o dólovou obr. 6.1 trat Calais - Boulogne 


hlaveń, dlouhou 127 m, raże 152,5 umfstć- 

nou pod ńhlem 55 stupńi ve skle, osovć | Hitlerovi, że podle vysledki zkouśek s pro- | pak byla vyrobena pancćfovA deska o sfle 
zamćtenou na Londyn. Z dóla móly byt vy- | totypem v modelu raże 2 cm tohoto dóla | 20 cm, kterń uzavtela priutezy, także kromć 
stielovany projektily o hmotnostii 135kg | v Hillerslebenu a na ostrovć Misdroy by se | samotnćho ństf dćl bylo vśe dokonale zakry- 
rychlosti 1 350 m/s. (Nśkterć prameny ud4- | mohlo zaćft s piednostnim vyvojem tćto | to. Pffmo na ństich dźl pak byly jako mas- 
vajf ćstovou rychlost aż o 1 000 m/s vyśśf). | zbranć ve skutećnć velikosti. 14. Kina pak | kovśnf faleśnć kupky sena, także spojenećti 
Na v$buśnou nóloż ve sttele piipadalo zhru- | doplnil syou zpravu konstatovśnim, że spo- | vyhodnocovaći  leteckyśch  prizkumnych 
ba 27 kg. Nejvyśśf dostiel byl plinovśn na | tfeba prachu u tohoto dóla je ve skutećnosti | snimki dlouho nevćdćli, co se v kopci dćje 
240 km. Stfela byla podkaliberni a po opuś- | hospodźrnćjśi neż u konvenćnich dćl. Hitler (obr. 1). 

tćnf hlavnć byla stabilizovśna Ćtyfmi kor- | k tomu sam navrhl, aby se k ostielovani Zhruba 30 metri pod povrchem kopce 
midly, kterA se rozevfela. Dólka stiely byla | Lond$na do tóchto sttel montovaly zapalnć | vdak horećnć pokraćovaly razićskć a tune- 
kolem 3 metri. Po dobu letu byla v hlavni | hlavice. Pót dni nato se v Hillerslebenu za- | lśfskć prace. O jejim znaćnóćm rozsahu svśd- 
stabilizovśna tćsnicfmi segmenty a uzśvćro- | ćalo naplno s palebnymi pokusy. Pfi nich se | 6f i to, że płikon staveniśtć byl kolem 
vym lfmcem, kterć za letu odpadly. Nejzaji- | ukózalo, że stfela, kterou vyrbóla firma | 5000kW, pomoci dvojitćho dalkovćho ve- 
mayćjśf vśak bylo umistćnf hnacich naloż. | Róchling, kde byl i zamóstnan vynślezce | deni (kvdli jistćnf pri naletu) byla el. energie 
Kromć hlavnf vybuśnć naloże umistćnć na | hlavnf inżenyr Coenders, se sice pfi malśch | dodavana od Elektrickć Severo-Zapadnf 
konci zadni ćąsti kanónu u hlavnfho zavćru, | rychlostech chovś dobie, ale że nekdy se jeji | spolećnosti. V kopci byly vyrażeny dva sou- 
kudy se dlo nabijelo, bylo po celć dćlce vy- | kormidla rozttepotaji nebo nevyklopi najed- | bóźnć tunely, do kterch móly vćst żeleznić- 
baveno vźdy dvojicf pomocnych komor, kde | nou. Pies tyto problemy byla na podzim | nf koleje odboćenć z tratć Calais—Boulog- 
byly druhotnć vybuśnć nśloże. Vzdślenost | 1943 schvźlena sćriovA v$roba tóchto stiel. | ne. V tóchto żeleznićnich tunelech byly po 
tćchto pomocnych komor vići sobć byla ko- | Na konci fijna bylo zaroveń ve zkuśebnim | stranach betonovć vykladaci rampy, kde se 
lem tff metri. (Nókterć materialy uvśdóji | hillerslebenskćm Centru u Magdeburgu po- | mćl z vlakii vyklńdat potfebn$ materiśl. 
vzdźlenost 4—5 metrii). Se zkracujfci se | staveno dólo ve skutećnć velikosti, na kte- | Zhruba o dalśich 75 m hloubćji bylo vyhlou- 
vzdźlenosti k ństi dóla se hmotnost druhot- | róm zkouśky pokraćovaly. Pryć stiely do- | beno dalśi podzemni patro, kde byly samot- 
nych vybuśn$ch nślożi zvćtśovala. Jednotli- | sóhły jen dvou tietin pfedepsanć rychlosti, | nć zavćry del. Toto patro bylo s hornim spo- 
vych dvojic pomocnych komor mólo byt ćty- | pfi kterć by mohly zasahnout Londyn v pfi- | jeno pomoci vytahi. V hornim pate pak 
ficet na jednom dóle. Po odpśźleni hlavnfna- | padć, że dóla budou umistóna v Mimoyec- | jeśtć bylo dalśi tylovć zabezpećeni, tj. skla- 
loże se sttela dala do pohybu. Pri kaźżdćm | ques. Konstruktćfi vśak vófili, że zlepśenim | diśtć munice, prostory pro obsluhu, zasobór- 
priiletu okolo dvojice komor s druhotn$mi | konstrukce sttely a elektrickćho odpalovani | ny, dilny atd. PrAce pokraćovaly pomórnć 
nalożemi doślo k jejich odpźleni a zvy$śeni | pomocnych nślożt se jim podakf dosńhnout rychle, jednak diky znaćnćmu poćtu lidf, ko- 
rychlosti, także na konci hlavnć móla mit | takovćho dostielu, kter$ bude schopen za- | lem 5000 vćetnć 430 horniki z Poriń, 
stela takovou ństovou rychlost, aby bez | sńhnout Londyn. znaćną ćśst z tohoto poćtu byli nucenć nasa- 
problćmu zasahla piedepsany cil. Vzdźle- Zóroveń se rozbćhly stavebnf prace ve va- | zenf dólnici ńdajnć vćetnć zajatcń. Dalśim 
nost dostielu se pak mohla dobie regulovat | pencovóm masfvu u Mimoyecques. Pivodnć | diwodem relativnó rychlćho postupu bylo 
pomoci vahy druhotn$ch nśloźf. Teoreticky | se uvaźovalo o dvou bateriich po pótadvace- | i to, że rażeni bylo provadćno ve vapenci. 
to vypadś velice jednoduże, ovśem jak praxe | ti dźlech. Dóla móla byt umistóna v Sikmych | Na druhć stranć je faktem, że pravć ulożeni 


Ze 


ukózala, ślo o problćm velice slożity, o tom | śtolńch vźdy po póti nad sebou, pravdćpo- | ve vapenci bylo piićinou rychlć zkazy po 


vśak aż pozd6ji. dobnć pro rychlejśi nabijenf pomocnych ko- | objeveni zakladny a zapoćatćm bombardo- 
Cely projekt byl znaćnć hazardni, protoże | mor. Vśechny Śachty, v nichź byla dóla | vśnf. Ale o tom pozdćji (obr. 2). 

v Ićtć roku 1943 nemohl nikdo s jistotou sli- | umistóna, smótovaly piesnć na Londyn. Veśkerć prace provśdćla firma Todt pod 

bit, że se podari vyfeśit vsechny experimen- | Hlavńovś ństi tóchto dól móla byt chranćna | kódov$m jmćnem „Projekt ć. 51*. Dźle se 

talni problómy, spojenć s konstrukcf dóla. pćt metri silnou Żelezobetonovou deskou | zde objevily firmy United Steel, Mannes- 


Koncem zśń 1943 hlśsil Albert Speer | s póti ńzk$mi priiezy. V zńvodech Krupp | mann, Gute-Hoffnugs-Hiite, Krupp. Prace 
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vedli inżenyri spolećnosti Moll z Mnichova 
pod vedenfm hlavnfho inżenyra Telze. 

Zśroveń byla zformovana operaćni paleb- 
ną jednotka v poćtu 1 000 muźń, pod vele- 
nim plukovnfka Bortt-Schellera, aby se cvi- 
Gila v obsluze tćto zbranć. Samotnć baterii 
v Mimoyecques mćl velet plukovnik De 
Boucher. 

Samotny plan „V-3* patFil 3. divizi taj- 
nych zbrani, kterou fdil general Schneider, 
śćf Armśdni zkuśebni kancelate a generśl 
dćlostielectva Leeb, ovsem aż potć, co se 
zjistilo, że zśmćrnć vyloućeni Armśdni zku- 
sebni kancelafe na samotny piikaz Hitlera 
vćci spie uśkodilo neż pomohlo! Piivodnć 
totiż Armadni zkuśebni kancelń o celćm 
projektu nebyla vibec informovana. S4m 
general Leeb se o celćm planu dozvćdćl Gi- 
rou nahodou, kdyź pii inspekćnf cestć po 
francouzskćm pobieżf narazil na stavbu 
podzemniho bunkru, o jehoź urćeni nic ne- 
vćdćl. Udajnć to bylo z toho ddńvodu, że 
Hitler si nepiśl, aby se kdokoli vmćśoval 
konstruktćrim do jejich prace. Ufadu bylo 
povoleno pouze jmenovat jednoho z vyśśich 
ńiedniku hlavnfho inżenyra Telze, ktery mćl 
kontrolovat odpalovaci pokusy. To, że autor 
projektu Coenders odmital spolupracovat 
s kvalifikovanymi odborniky pi vyvoji dćla 
a hlavnć pak stiely, pfineslo brzy syć nebla- 
hć ovoce. s 

Pies tyto problómy neminil Hitler mćnit 
syvć rozhodnuti, nafidil ministru Speerovi 
zvyśit v$robu sttel firmy Róchlig z 2 500 na 
10 000 kusń mósńćnć. Pii zkużebnich stiel- 
bach dne 22. biezna 1944, tentokrót jiź za 
piitomnosti generala Leeba a generśla 
Schneidera, se priślo na to, że pii potieb- 
nych rychlostech jsou stely, v tć dobć jiź vy- 
rabćnć sćriQqvć, balisticky nestabilni. Vaech- 
ny stfely inżenyra Coenderse se pies riznć 
varianty pii zvyśeni ństovć rychlosti nad 
1 100 m/s ve vzduchu pievracely. Zdóżeni 
piihliżejicich generśli bylo o to vćtśi, kdyż 
se dozvćdćli, źe ve v$robć je jiź na 20 000 
polotovari tóto stiely! 


Na planovaci poradć tćhoż dne doślo ke 


vzruśenć debatć, pri kterć se generśl Schnei- 
der rozćilenć dotazoval, proć nebylo k próci 
na projektu pfizvano vice odborniki z obo- 
ru balistiky. Autor projektu, inżen$r Coen- 
ders, byl nazvśn „domścim kutilem*, kaźdy 
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ptemyślel, jak celou vćc vyfeśit vzhledem 
k tomu, co prostfedki bylo na celou akci 
vyplytvano. Armśdni zkuśebni kancelat se 
nechala slyśet, że kdyby projekt V-3 spadal 
do jeji kompetence od samćho poćśtku, ne- 
nechala by vóci nikdy dojit tak daleko. Że 
cel$ projekt je zbytećnć extravagantni, po- 
tvrdil inżenyr Telz, ktery vedle prace v Mi- 
moyecques, trpce si stćżoval na to, że plu- 
kovnik De Boucher, ktery mćl baterii velet, 
trva na vybudovani podzemnich ubytoven, 
kuchyni, elektraren, ventildtoru a dalśich 
pomocnych zańfzeni, także finanćni naklady 
na zakladnu se zdvojnśsobily. Piestoże ne- 
bylo viibec jasnć, zda zbrań bude v dohlednć 
dobć schopna operaćniho nasazeni. Nejvice 
se vśak pretrasala otazka zvlaśtć aktuślni, 
kdo oznami Hitlerovi, że projekt s tak vyso- 
kym piednostnim zatazenim skonćil neńspć- 
chem, jestliże se ukaże, że dóćlo nemiże, tak 
jak je navrżeno, viibec fungovat. Nakonec se 
generślovć shodli na tom, że kdyź do vćci 
bylo investovśno jiź tolik prostredku a kdyż 
ji Hitler schvślil k realizaci, je nutno ućinit 
vśe, aby cel$ projekt dospól do zdarnćho 
konce. Zśroveń bylo navrżeno, omezit vy- 
robni program na tfi standardni dóla a za- 
stavit vyrobu granśtli autora Coenderse. 
Nćkolik dni nato byl hlavni inżenyr Telz na 
Speerovo osobni nalćhani povćten, aby dźl 
kontroloval technicky vyvoj dóla i palebnć 
pokusy a Telz zase nakonec prizval odborni- 
ky z fiśskć v$zkumnć rady, aby cely projekt 
posoudili. SŚćf planovaciho oddóleni idskć 
vyzkumnć rady profesor W. Osenberg po- 
zval profesora Walchnera, ptednfiho góttin- 
genskćho odbornika na balistiku vysokych 
rychlosti, aby posoudil praktickou stranku 
principu „Vysokotlakć pumpy*. Na poradć 
ve vyzkumnćm dstavu aerodynamiky v Gót- 
tingenu Walcher potvrdil, że Ize zkonstruo- 
vat pro tuto zbrań jednoduchou stfelu. Bć- 
hem piiśtich deseti dni byl tento nazor ovć- 
fen fadou pokusi v aerodynamickóćm tune- 
lu. Nekolika dalśfm zbrojnim zavodim, 
vćetnć Śkodovky, nafidil Heereswaffenamt 
vyrobit jinć vhodnć prototypy granśti pro 
V-3. Ani inżenyr Coenders nezahślel, na- 
vrhl općt novy typ projektilu se Śesti stabili- 
zaćnimi kridly. 

Mezitim pokraćovaly na ostrovć Misdroy 
palebnć pokusy se stfelami zkonstruovany- 


mi podle zasady „zkus a uvidfś*, kterś sice 
vyhovovala vynślezci dóla, ovsem praktickć 
zkouśky tomu neodpovfdaly. Osenberg do- 
porućil Walchnerovi, aby se jich osobnć zń- 
Castnil, a ten to takć ućinil. 

Velici general narfdil, aby ty prototypy, 
u kterych je nejmenśi pravdśpodobnost, że 
zpisobf explozi dćla, byly vyzkoużeny jako 
prvnf. Mól k tomu ztejmć svć divody, pro- 
toże po pótadvacatć ranć praskly dva dily 
hlavnć, tim byly pokusy ukonćeny. (Vzhle- 
dem ke znaćnć dćlce byla hlaveń z vyrob- 
nich divodi rozdólena na dily, pfićemż każ- 
dy dil mćl dvojici komor, na mistć pak byla 
celń hlaveń seśroubovana). Coendersova 
stfela doletćla jen do vzdślenosti 42,5 km 
a pak skonćila ve vlnach Baltskćho more. 
Prasknuti hlavnć pak ziejmć zpisobila ne- 
kvalitni prace v róchlinskć tovarnć, kde se 
takć mimo stiel vyrabśly dólovć hlavnć. Ta- 
to zavada v$ak mślem zastavila cely projekt. 
Walchner ohlśsil profesoru Osenbergovi, że 
vynślezce dóla zanedbal vliv zakladnich fyzi- 
kalnich zakoni a dopustil se celć tady chyb. 
O funkci dóla se vyjśdfil znaćnć rozpaćitć. 

Dne 4. kvćtna se v Berlinć seśly stovky 
techniki, aby zde debatovali o tom, jak cely 
projekt ukonćit. Cel$ problóćm opót skonćil 
na tom, kdo to fekne Hitlerovi. Inżenyr Co- 
enders byl donucen pfiznat, że se pfi kon- 
strukci stfely zmylil a snad prvć diky tomu 
byl projekt vzat na milost. Pfesto profesor 
Osenberg jako nśćelnik planovaciho oddćle- 
ni fdskć vyzkumnć rady ćtyfi dny po skon- 
teni tóto konference pisemnć upozornil 
Martina Bormanna na to, że cely projekt je 
mrhanim statnimi prostiedky, a upozornil, 
Że diletantsky płistup v ńvodu celćho pro- 
jektu zdrźel celou vćc minimślnć o $est mć- 
sici. 

Mezitim  usilovnć pokraćovaly prace 
v podzemf kopce u Mimoyecques. Fran- 
couzskć hnuti odporu nespalo a brzy dośla 
do Londyna zprava o nezvykle velkych do- 
dśvkśch el. proudu a podezielóćm hemżeni 
v okoli vapencovćho masivu. Pies fetćzce 
strążi, kterć neprodyśnć uzaviraly okoli, se 
stavba takovćho rozsahu nedala utajit. Ex- 
perti britskć informaćni slużby, kte 
18. zań 1943 objevili na leteckych snfmcich 
ony kupky sena, si vse dali dohromady. Fo- 
tograficka slużba Pevnostniho stieleckćho 
pluku rovnćż potvrdila na snimcich z listo- 
padu 1943, że v okoli obce Mimoyecques se 
dćje cosi podezielćho. Na zakladć tóchto 
ńdaji se proto Spojenci rozhodli pro bom- 
bardovśni tóto oblasti od ledna 1944. 

Dne 19. biezna 1944 mise ć. 266 8. ame- 
rickć leteckć armady napadla s 56 letadly 
B 17 vyśe jmenovany cil a svrhla na nćj 150 
bomb o hmotnosti 250 kg a 500 kg. Akci 
krylo 82 letadel P 47 Thunderbolt od 359. 
a 361. bojovć skupiny. Bombardovśni po- 
kraćovalo 10. dubna 1944, kdy okolo po- 
ledne mise ć. 259 8 s 15 stroji B 24 Libera- 
tor svrhla 75 kusi póltunovych bomb. Tato 
akce se uskutećnila, kdyż se stroje vracely 
z naletu na Orleans a Bourges. Dalśi nólet se 
uskutećnil 26. dubna 1944, kdy mise ć. 323 
8 se 47 stroji B 24 Liberator shodila na ob- 
jekt 183 tun jednotunovych a dvoutunovych 
bomb. 15. kvćtna 1944 mise ć. 356 8 se 38 
stroji B 17 z 303., 379. a 384. bombardova- 
ci skupiny shodila 133 tun bomb. 

Vratme se zpót na ostrov Misdroy. Zde se 
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deska kryjici hlavne. (Snimek z roku 1944). 


mezi 20. a 24. kvśtnem 1944 rozbćhla Gtvrt 
sćrie palebnych pokusi. Poużilo se k nim 
upravenć hlavnć. Jejf dćlka byla zkrącena na 
konećn$ch 127m (piivodnć byla dćlka 
150 m). Dśle byl piepracovan systćm boć- 
nich komor pro druhotnć naloże. Ze zaćńt- 
ku byly komory v pravćm óhlu k hlavni (viz 
foto ć. 1). Na navrh profesora Osenberga 
byly komory namontovśny śikmo (viz obr. 
ć. 3). Tim doślo ke snfżeni spotteby vybuś- 
nin i pfiznivćjśimu namśhśnf dólovć hlavnć. 
Zóroveń byli pfizvani i odbornfci z oblasti 
metalurgie jako Coendersovi poradci pfi v$- 
robć dólovć hlavnć. Tim se cely projekt do- 
stal na troveń, na kterć mćl byt uź od za- 
ćatku. 

Zóroveń s nov$m typem dćla probihaly 
zkouśky i s piivodnim typem. Zkouśely se 
novć prototypy dćl, naboje. Nejlepśim ty- 
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pem se ukazala sttela vyrobenś ve Vitkovi- 
cich na zakladć navrhu dr. Athena. Tato 
sttela vażila 78 kg, na trhavou naplń pfipa- 
dalo 5 kg. Dćlka granatu byla 1,82 metru, 
stabilitu zajiśtovalo $est balanćnich krFidćlek. 
Pfi rychlosti, kterć ji dodalo dślo, doletćla 
do vzdślenosti 90 km. Kdyby se podafilo 
zvyśit ństovou rychlost na 1 500 m/s, dole- 
tćla by stfela żądanych 150 km a zasśhla 
Londyn. Novć pokusy v aerodynamickćm 
tunelu na ostrovć Wollinu, jimżź byl tento 
granńt podroben, slibovaly po konstrukć- 
nich zmónśch znaćnć zlepśeni. Ministr 
Speer takć neotślel sdćlit „fiihrerovi* tuto 
pfznivou zpravu. Dne 24. kvćtna 1944 jej 
navśtfvil v Berchtesgadenu. Hitler naffdil, 
aby se v pokusech pokraćovalo co nej- 
rychleji. 


Zkouśky na ostrovć Misdroy pokraćovaly 
kromć vyśe uvedenć vitkovickć stfely takć 
s dalśfmi 7 typy granśti. Jejich hmotnost 
byla od 85kg do 140 kg pri riznć dólce. 
Vóśha trhaviny ve stele kolisala od 7 do 
16 kg. Z hlediska historie je zajimavć, że 
i Śkodovka vyvinula bćhem tydne (1) grant 
pro V-3, na pielomu let 1943—1944. Tato 
stela byla i s nabojnici odeslana pryć, nic 
bliżśiho neni znamo. Pokud jde o vitkovic- 
kou stfelu, ta byla vyrobena podle archfv- 
nich dokumentu v celkovćm poćtu 88 kusi. 
V lednu 1944 bylo zhotoveno 25 kusi a tyż 
poćet v ńnoru. V bieznu pak 38 kusi. 
O tom, zda byla poużita v bunkru Mimoyec- 
ques, nenf dodnes zcela jasno. Ztejmć byla 
poużita pozdćji pi nasazeni „Vysokotlakych 
pump” proti Lucembursku a Antverpam. 
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Fieseler Fi 167 


lvo Pejćoch 


V HPM 6—7'91 byl publikovśn ćlńnek 
o jedinć tćmóf dokonćenć letadlovć lodi 
tłeti fide, pojmenovanć Graf Zeppelin. 
Nyni si pfibliżfme jeden ze stroju, ktery 
mćl z paluby rozmórnćho plovouciho 
letiśtć operovat. Predtim bychom si vśak 
mćli alespoń nćkolika vćtami piibliżit 
program vystavby Hitlerov$ch nosićń 
letadel, urćenymi zajmóćna tóćm, kteff 
nemćli możnost vyśe zminćnć ćislo HPM 
sehnat. 

Po nastupu Adolfa Hitlera a jeho na- 
cionślnć socialistickć maśinerie k moci 
dochazelo zahy k poruśovani mirovych 
dohod z Versailles, podepsanych po 
ukonćenf prvnf svćtovć vślky. Podle mfro- 
vć smlouvy si smólo Nśmecko ponechat 
jen velmi okleśtćnou brannou moc, kterń 
nesmćla vlastnit obrnćnou techniku, móla 
płisnć limitovanć poćetni stavy a platila 
pro ni fada dalśich vyznamn$ych omezeni. 
Pochopitelnć i vlećnć lodstvo mohlo se- 
stńvat pouze z menśich prastarych bitev- 
nich lodi, zastaralych kfźniki a nókolika 
torpódoborcii a torpćdovek. Ponorky byly 
zakazany dplnć. Starć lodć bylo moźnć 
nahradit jen vymezenjm poćtem novych 
plavidel, limitovanych općt płisnymi hra- 
nicemi v$tlaku. Hitler, od poćatku poćita- 
jici s rozpoutanim novć vślky v Evropć, 
nemohl podobny stav akceptovat. Zpryu 


dovany pozemni sily, tankovć divize, 
v namofni oblasti pak dochazi ke stavbć 
bitevnich kfiźnfku, bitevnich lodi, tćżk$ch 
i lehkych kfiźniki, torpódoborcii a ptede- 
vśim zakaznych ponorek, kterć móly urćit 
charakter budoucf vślky proti spojeneckć 
koalici. Roku 1935 je i schvślena stavba 
dvou letadlov$ch lodi, z nichź prvnf do- 
stala jmćno Graf Zeppelin, druha, kterou 
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nikdy nespustili na vodu, mćla ńdajnć nóst 
jmóno Petera Strassera, viudćf osobnosti 
vzducholodni ofenzivy z let prvni svćtovć 
valky. Ani Grafu Zeppelinu vśak nebyl 
osud naklonćn, sice se jej podarilo z vćtśi 
ćasti dokonćit, ale v dubnu 1940 byl pro- 
gram zastaven a lod pfemistćna z Kielu 
do polskć Gdynć. Koncem  listopadu 
1942 je opót piepraven do Kielu, kde mćl 
byt piece jenom dokonćen. Prace vśak 
były opót zastaveny a od dubna 1943 byl 
opuśtóćn v Gdyni, kde jej takć zabavili po 
osvobozeni sovćtśti vojenśti Ćinitelć. Po 


Ś94, 


Jeden z Fi 167 za letu. 


pokusu o odtażeni do SSSR se v srpnu 
1947 zahadnć potopil. 

Po strućnóm odboćeni, osvćtlujicim 
vznik popisovanćho letounu, se vratime 
k prtedmćtu naśseho ćlanku. Je samoztej- 
mć, że s piipravou programu letadlovych 
lodi było nutnć pomyślet i na skutećnost, 
że Nómecko dosud nevlastnilo żadny 
vhodn$y palubnf letoun. Leteckć tovarny 
tedy urychlenć zaćaly pripravovat proto- 
typy bojovych stroji trojiho urćeni. Jed- 
nak mćly vzniknout stfhaci stroje, dźle 
sttemhlavć bombardóry a konećnć torpć- 


dovą letadla. Argument, nekolikrate v mi- 
nulosti opakovany v naśf literatute, że hit- 
lerovci torpóćdova letadla nestavćli a ne- 
projektovali, nebot to viidce povażoval za 
zbytećnć, je hol$m nesmyslem, jak ukśżi 
i nasledujfci tadky. 

Palubnf stfhaće se zkouśely celkem dva, 
dvouplośnć Arado Ar 197 a mnohem po- 
kroćilejśf, modifikovany Messerschmitt Bf 
109E, oznaćeny Bf 109T. Soutćż hladce 
vyhrśl a vzniklo celkem asi Śedesat exem- 
plafi vyznaćujicich se vśtśim rozpótim 
kffdel, sloużily pochopitelnć nakonec na 
pozemnich zakladnach, poslednf kusy 
snad jeśtć roku 1944. Stremhlavym 
bombardćrem se jednoznaćnć stala upra- 
ven4 Stuka se sklopnymi kiidly, pfeznace- 
ną na Ju 87C. Do soutćże o sćriovou vy- 
robu torpćdonosnćho bombardćru byly 
prihlśżeny dva typy, dvouplośnć Arado 
Ar 195 a rovnćż dvouplośny Fieselertvy 
Fi 167. Porovnóśvaci testy jasnć ukźzaly, 
Że Fi 167 m4 nad svym konkurentem jas- 
nou prevahu a ve vyvoji Ar 195 se dśle 
nepokraćovalo. 

Obć firmy dostaly specifikaci na novy 
torpódonosny letoun roku 1937 s tim, że 
po tfech prototypech bude postaveno do 
lśta 1938, kdy probóćhnou srovnśvaci 
zkouśky a bude vybrśn finalista pro sćrio- 
vou vyrobu. Stroj nemćl byt Gistć torpćdo- 
vy, ale letectvo poźadovalo dvoumistny 
viceńćelovy palubni bojovy letoun. U fir- 
my Fieseler se vedenf projektu ujal Rein- 
hold Mewes, jehoź tym navrhl neortodox- 
nć vyhliżejfci dvouplośny stroj, s pomórnć 
ćistymi aerodynamickymi tvary, proskle- 
nym piekrytem kabiny a charakteristicky- 
mi pevnymi podvozkovymi nohami. 

Fi 167 pohśnćl radovy kapalinou chla- 
zeny dvanśctivalec Daimler Benz DB 
601B o maximalnim vykonu 1 100 koń- 
skych sil. Vrtule byla kovovś, tFilista a sta- 
vitelnń. Rozmćrny letoun mćl dvouplośnć 
uspofadani, mezi obćma kifdly se nachś- 
zelo celkem Śest vzpór tvaru pismene N, 
th u każdć poloviny nosn$ych ploch, vźdy 
dvć velkć vzpśry byly ukotveny mezi kif- 
dly a tfetf menśi mezi hornf nosnou plo- 
chou a hornf ćśstf trupu. Kostra trupu by- 
la celokovova, dvounosnikovć kfidlo mć- 
lo plśtćn$ potah, trup pak duralovy. Ne- 
zvykly byl pevny podvozek, zakapotovany 
kalhotovitymi kryty, jeho nohy byly od- 
prużeny pomoci zvlaśt vykonnych tlumi- 
u, v oćekavani enormniho namśhśni pfi 
tvrdych pristanich na palubu letadlovć lo- 
di. Zakapotovana byla i ostruha, pfed niż 
se nachśzel vyklopny pfistavaci hak. Vy- 
soką zaobleną smćrovka byla s vyśkovym 
kormidlem spojena ocelovu vyztuźi, po- 
dobnymi, ale delśimi vyztużemi byl opa- 
tien i podvozek. Kabina s prosklenym 
piekrytem byla dvoumistnś, jejf zadni ćst 
byla otevfena a tvorila stieliśtć pro po- 
hybliv$ kulomet MG 15 raże 7, 92 mm se 
zasobou 600 naboji. Tento kulomet mól 
chranit zadni polosfćru, piednf branil pev- 
ny kulomet typu MG 17 stejnć raże, na- 
chazel se na hibetu trupu pfed kabinou, 
ovladal jej pilot, jenź mćl k dispozici cel- 
kem pót set kusi munice. Hlavnf v$yzbroj 
stroje byla nesena na vnćjśich zavćsnicich, 
jednom hlavnim pod trupem a ćtytech po- 
mocnych pod kridly. Pod trup bylo moźnć 
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Detail pridć Fi 167. 


zavćsit bud tunovou bombu SD 1 000, 
nebo torpćdo LT F5b o hmotnosti 760 ki- 
logrami. Bóćźnou ofenzfvni vyzbroj pro 
bombardovśni mćla tvofit kombinace ćtyf 
50 kilogramov$ch bomb SC 50 pod kńi- 
delnimi zavćsniky a jednć SC 250 o hmot- 
nosti 250 kilogrami pod trupem. 

Ovlśdaci pryky na kfidlech tvofily sloty 
a kridćlka na obou nosnych plochach 
a navfc vztlakovć klapky na spodni. 

TF prototypy zaznamenaly ńspśch, 
a jak jiź bylo fećeno, Arado 195 se s nimi 


Letov$ snimek trićlennćho roje pfedsćriovych stroju. 

nemohlo pro nejriznćjśi obtiże a zavady 
rovnat. Zkuśebni piloti si stroj pochvalo- 
vali jako spolehlivy, na svć rozmćry obrat- 
ny a dobie ovladateln$. Rychlost nebyla 
nijak vysok4, ale jeho sok za kanślem La 
Manche — britsky Swordfish rovnćż nijak 
vysokymi v$ykony nevynikal. V lótć 1940 
pievzala Luftwaffe prvnich a takć posled- 
nich dvanśct piedsćriovych stroji Fi 167 
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-O. Liśily se instalaci gumovćho nafu- 
kovaciho zachrannćho ćlunu v nosn$ych 
plochach, upravenym kompresorem po- 
honnć jednotky, pozmónćnym tvarem vy- 
fukń, vysokotlakymi pneumatikami vćtśf- 
ho primóru a nćkolika dałśimi vylepśeni- 
mi. V tć dobć vśak jiź bylo jasnć, że leta- 
dlo je sice vcelku zdarilć, ale nebude pro 
nćj poużiti. Letectvo je v lćtć soustredilo 
u zkuśebni jednotky Erprobungsstaffel 
167, kde bylo testovano jejich pffpadnć 
operaćni poużiti. Roku 1942 se Staffel 
piesunula do Holandska s devfti Fi 167, 
kde probfhaly lety nad pobreźnimi voda- 
mi a pfipravovala se metodika v$ycviku 
pfipadnych budoucich palubnich letci, 
potfebnych v piipadć dostavby Grafu 
Zeppelinu, o kterć se tehdy zaćalo znovu 
uvażovat. Jedenścty piedsćriovy stroj byl 
jiź roku 1941 odeslńn k Erprobungstelle 
firmy Daimler Benz v Echterdingenu, kde 
sloużil k vyzkumu pohonnych jednotek. 
Tento letoun mćl kódovć  znaky 
KG + QE. Roku 1943 se Erprobungs- 
staffel 167 stahla zpót do Nćmecka a le- 
tadla doslouźila pfi ruzn$ch experimen- 
tech. TFi Fi 167 se dostaly i k Fahrwerk- 
serprobungsstelle v ĆCeskych Budćjovi- 
cich, zabyvajici se vyvojem a zkouśkami 
pfiistavacich zafizeni. Nćkolikrat se v za- 
hranićnich i naśich pramenech objevilo 
tvrzeni, że poslednf Fi 167 skonćily svou 
karićru v Rumunsku, vyloućit to pochopi- 
telnć nelze, ale dosud se bohużel nepoda- 
filo odhalit źadny piesvćdćivy dokument, 
dokazujici, że se pozoruhodnć stroje do 
tóto zemć skutećnć vubec dostaly. Touto 
cestou by se chtóla redakce obrótit na ćte- 
nófskou verfejnost s dotazem, zda se najde 
nókdo, kdo by snad mćl o existenci 
Fi 167 v Rumunsku nćjakć zpravy nebo 
pisemnć ći fotografickć dokumenty. Rov- 
nóż tak by se mohl najit nćkdo, vlastnici 
material o pisobeni stroji na naśem ize- 


mi, dokonce snad mezi nami jeśtć żiji pa- 
mćtnici, kteff Fieselery spatrili na vlastnf 
oći. S pomoci vśs, ćtenśti, bychom tak 
chtćli odhalit rouśku nad jednim malym 
tajemstvim leteckć historie. 

Klasicky model Fi 167 bohużel nikdo 
nevyrśbf, existuje pouze vacuform 1: 72 
britskć firmy Airframe, ovśem zhotoven$ 
v doslova mizernć kvalitć. 


Hlavni technickć ńdaje: 


rozpćti 13,5m 
dólka 11,4 m 
vyśka 4,8 m 
nosną plocha 45,5 m? 
prazdna hmotnost 3 150 kg 
vzletova hmotnost 4 470 kg 


max. vzlet. hmotnost 4 830 kg 
max. rychlost s bombami 319 km/h 
max. rychlost bez bomb 325 km/h 
cestovni ekonomicką rychlost 251 km/h 
pfistavaci rychlost 95 km/h 


Poużitć prameny: 

W. Green: Warplanes of the Third Reich 
W. Green: Warplanes 

Junkers at Aircraft Album 

Hitchcock: Messerschmitt O-Nine Galery 
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Podzimni soutóż firmy Airfix 


Vóżeni modelśri, pri nakupu staveb- 
nice firmy Airfix v mesici zari a fijnu se 
informujte v prodejne o podminkach 
a wyżśdejte si prihlaśku do souteże. Po- 
tć staći donćst, v prvnim listopadovóm 
tydnu (1.—5. 11.), postaveny model 
„2 krabićky” a vyplnśnou prihlaśku do 
obchodu, kde jste jej koupili. Bez vy- 
plnónć prihlaśky, kterou obdrźite pri 
nakupu nebude model do souteże pri- 
jat. Hodnoceni bude provedeno formou 
„libi-nelibi” a tvdrci tri nejlepśich mo- 
delu obdrżi ceny od firmy Airfix. Cela 
soutóż je potadana vyhradnim zóastup- 
cem firmy, spolećnosti Lama 90. 


VAN 
0 


26 HPM 6/93 


"ZA _| 


Jak znamo, Hitlerovo Nóćmecko piedsta- 
vovalo po strance ponorkovych sil napros- 
tou svćtovou śpićku jak z pohledu mnoźstvi 
postavenych ćlund, tak i jejich vysokou kva- 
litou a technickym zpracovanim. Poslednf 
oceśnsk$ typ, vynikajici lod typu XXI se 
stala dokonce vzorem pro mnoho zahranić- 
nich podmoiskych ćluni, vyrabćnych jeśtć 
dlouhś lćta po ukonćenf druhć svćtovć vśl- 
ky. Naprosta vćtśina nćmeckych ponorek 
nóależela k rozśffen$m typiim VII a IX, po- 
pfipadć XXI a XXIII, produkovanych v po- 
slednfch mćsfcich konfliktu. Jiź mćnć je 
znamo, że Nćmci kromć tćchto proslulych 
vzori vyrśbćli a poużfvali dalśf modely pod- 
morfskych ćluni, navrżenych k nejriznćjsim 
druhiim namofnich operacf. V popularni li- 
teratufe tak byva hojnć opomijen maly po- 
bieźni typ II, piedstavujici vśak v prvnich 
mćsfcich vślky vyznamnć procento stavu 
ponorkovych flotil, na tćchto nevelkych lo- 
dich vydobila prvnf ostruhy pozdćjśi esa 
zvućnych jmen, jako napifklad Schepke. 
Tento ćlanek je vsak zamófen na dalśi tri 
tridy nećmeckych ponorek, nev$znamnć sice 
mnożstvim vyrobenych exemplśfi, zajfmavć 
ale technickym teśenfm a svymi osudy, pro 
kterć by nemćly zapadnout v zapomćni. 


Typ XIVA 


_ HISTORIE 


Nómeckć ponorky typu I, 


Strućnć se tedy pokusime zminćnć lodć 
ptedstavit. 


Typ IA 

Typ IA piedstavoval prvnf velkou ocean- 
skou ponorku, vyprojektovanou a postave- 
nou v Nćmecku po skonćenf prvni svćtovć 
valky. Na jej konstrukci se pracovalo potaji 
jeśtć v dobć, kdy Nómecko dodrżovalo 
ustanovenf Versaillskćho mfru, zakazujici 
mu stavbu a udrźovani ponorek vibec. NE- 
mećtf konstruktćfi vśak pod prisnym utaje- 
nim na projektech podmofskych ćluni pra- 
covali dśl, vysledky jejich prace byly pak 
realizovany v zahranićni. Tak byla ve Śpa- 
nćlsku postavena ponorka Gir, prodanń 
Turecku, kter4 pfedstavovala pfimy proto- 
typ popisovanćho nómeckćho typu IA. Gir 
byla spuśtćna na vodu roku 1932. Dfky tóćm- 
to pffpravnym akcim mohli Nómci zaćit se 
stavbou ponorek velmi rychle, kratce potć, 
co byla roku 1935 podepsana namoini 
smlouva s Velkou Britśnii, stanovfcf limity 
tonaże nćmeckć Kriegsmarine a mimo jinć 
dovolujficf postavit ponorky v celkovćm 
standardnim vytlaku, piedstavujicim 45 % 
britskć tonaże, pro dalśf etapu se jiź poćitalo 
dokonce s partinfm stavem mezi obćma ze- 


Nakladdni torpćd do ponorky typu IA. 


a XIV 


Iwo Pejćoch 


mćmi. Prace byly zahajeny pochopitelnć ofi- 
ciślnć, nebot skrytć probihaly jiź drive, pro 
prvni ćluny byly dokonce vyrobeny nókterć 
soućśsti. Lodćnice nejdiive dokonćily prvnf 
v$yrobni blok malych ponorek typu II, zahy 
nasledovanych dvóćma lodómi typu IA. Obć 
byly postaveny zavodem Deschimag Bre- 
men, U-25 zde spustili na vodu 14. ńnora 
1936 a 6. dubna ji dokonćili, nasledujfci 
U-26 je na vodu spuśtćna 14. biezna 1936 
a dokonćena 15. kvótna 1936. Vyzbroj 
tćchto ponorek tvofily Ćtyfi torpćdomety ró- 
że 533 mm na pifdi a dalśf dva stejnć raże 
na ządi. Lod pro nć vezla ćtrnśct torpćd ty- 
pu G7e, bylo ale moźnć je vymćnit za n4- 
mofni miny, tóch ślo naloźit aż ćtyficet dva 
kusy. V dobć vzniku byla pochopitelnć bćż- 
ną dćlostfeleck vyzbroj, v prvnf fazi vślky 
skutećnć nóćmećti ponorkófi slavili ńspechy 
i palebnymi pfepady dopravnich lodf na hla- 
dinć, v druhć polovinć svćtovćho konfliktu 
se jiź nńmotni kanony nemontovaly, naopak 
ze stavajicich lodf były snimany. Tehdy, 
v obdobf intenzfvnf spojeneckć leteckć pri- 
zkumnć a protiponorkovć ćinnosti, bylo na- 
padenf spojeneckćho plavidla na hladinć po- 
moci dćla tćmćf nemyslitelnć. Ponorky typu 
IA mćly pfed vćżi instalovan kanon raże 
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105 mm o dćlce hlavnć 45 raźi, pro nćjź se 
vezlo sto padesat kusi munice. Na plośinć 
v zadnf ć4sti vćże se nalćzal rychlopalny ka- 
non raże 20 milimetri, slouźfci obranć pied 
protivnikovymi letouny. Pro „dvacitku* po- 
norka vezla dva tisfce granatu. Na hladinć 
byla lod pohanćna dvóćma dieselov$mi mo- 
tory MAN M8X, ćtyitakty o v$konu 3 080 
końskych sil, pod hladinou ponorku pohń- 
nóly dva elektromotory, dśvajfci dohromady 
1 000 końskych sil. Na hladinć tedy lod do- 
sahovala rychlosti 17,8 uzlu, pod hladinou 
pouze 8,3 uzlu. Posądka lodf se skl4dala ze 
43 muźi. Obć ponorky se aktivnć zńćastnily 
prynich mósfci druhć svćtovć vślky, napii- 
klad bćhem operaćni patroly v tnoru 1940 
potopila pod velenfm porućfka Viktora 
Schulze Śest lodi o celkovćm vytlaku 27 000 
tun. Pozdćji se ńćastnila ńtoku na Norsko. 
Ani jednć ćlence tóto dvojice nebylo souze- 
no bojovat dlouhou dobu, obć se staly obćt- 
mi spojeneckych sil. U-25 (velitel korvetni 
kapitan Heinz Beduhn) najela v Severnim 
mofi 3. sprna 1940 na minu, z posądky za- 
hynulo tficet devćt mużń, jeji sestra U-26 
(korvn. kpt. Heinz Scheringer) skonćila syvou 
valećnou pout jiź o mćsic difve v severnim 
Atlantiku, napadena britskou korvetou Gla- 
dious a pfivolanymi bombardćry. Stalo se to 
1. ćervence 1940, i v tomto prfpadć zahynu- 
la vćtśina mużu posadky. Dalśi ćluny typu 
IA nebyly postaveny, obć ponorky spfże po- 
mohłly lodónicim pfipravit se na budouci no- 
vou masovou vyrobu dalśich vzori, kon- 
strukćnf tymy si ovćfily svou prąci a poznat- 
ky v praxi, patefi nemeckych ponorkovych 
sil se za vślky staly modernćjśi a dokonalejśi 
typy VII a vćtśf oceansky IX. 


Typ X 

Dalśim pomćrnć mślo znamym typem 
nóćmeckych ponorek byl typ XB, pfedstavu- 
jicń nejvótśi postavenć ponorky tieti Fe. 
Tyto lodć byly navrźeny jako plavidla- pro 
oceśnskou sluźbu, jejich ćinnost se vśak mć- 
la zamćfit pfedevśim na kladenf min daleko 
od vlastnich zakladen. Tomu odpovidalo 
slożenf vyzbroje, plavidlo bylo vybaveno 
pouze dvćma pfidov$mi torpódomety róże 
533 mm, pro nóż se vezlo patnact torpćd. 
Hlavnf zbrań piedstavovala Śedesat Śest 
min, vypouśtćnych z śachet, umistćnych 
svisle v trupu. Śachty byly rozdóleny do ba- 
terii po Śesti, vźdy fazenych v pfimce za se- 
bou. Prvni Śestice se nachazela v ose ponor- 
ky pfed nastavbou a kanonem, ostatni Ćtyfi 
skupiny po śesti śachtach byly rozmistóny 


Typ XB 


symetricky k podólnć ose lodi na bocich, 
pfed a za bojovou vćżf. Hlavńovć zbranć za- 
stupoval namoini kanon raże 105 milime- 
tri, stojici pfed patou nastavby, zadni polo- 
vina bojovć vćże nesla dvć plośiny, na nichź 
se nachazely dva protileteckć kanony, jeden 
róże 37 milimetri a druhy 20 milimetri. Pro 
kanony se vezlo dvć stć kusi munice kalibru 
105mm, dva a póiltisice granśti róże 
37 mm a Gtyfi tisice sttel raże 20 milimetri. 
Posadka se sklądala z padesśti Ćtyf mużu. 
Pohonny systćm se sklńdal ze dvou dieseli 
Germania, devitivalci typu F 46 ćtyftaktnf 
koncepce, dźvaly plny vykon 4 200—4 800 
końskych sil. Pohyb pod hladinou zajiśtova- 
ly dva elektromotory AEG 720/8-287 
o spolećnćm plnćm v$konu 1 100 końskych 
sil. Stroje umożńovaly ponorkam dosahnout 
na hladinć rychlosti 16,5 uzlu a pod vodou 
6,4 uzlu. Na rozdil od popsanćho typu IA 
mćly ponorky typu X namontovśn schnor- 
chel, umożńujici spuśtćn dieselmotori pod 
hladinou, a tedy dobiti akumulśtori bez vy- 
nofenf. Na projektu tóchto lodf se pracovalo 
jiź pied valkou, prvni navrh typu XA nebyl 
realizovan, stavóly se aź ponorky pozmć- 
nónnćho projektu XB. Jejich vyrobcem byla 
lodónice Germaniawerft v Kielu, postupnć 
zde spustili na vodu a dokonćili ponorky 
U-116 spuśtćna na vodu 3. 5. 1941, dokon- 
tena 26. 7. 1941, U-117 (26. 7. 1941, 
25. 10. 1941), U-118 (23. 9. 1941, 6. 12. 
1941), U-119 (6. 1. 1942, U-219 6. 10. 
1942), 12. 12. 1942, U-220 (16. 1. 1943, 
27. 3. 1943), U-233 (8. 5. 1943, 22. 9. 
1943) a konećnć U-234 (23. 12. 1943, 2. 3. 
1944). V pribóhu let 1943—44 byl kanon 
róże 105 milimetri sejmut jako zbytećną 
a de facto nepoużitelną pritóż, pfićemź po- 
et dvacetimilimetrovych kanoni byl ale- 
spoń u nókterych plavidel zyyśen ze dvou na 
Gtyfi. NEkterć z popisovanych ponorek byly 
dodatećnć upraveny k poużiti pfi doprav- 
nich ńkolech, mimo jinć dovozu strategicky 
dileżitych surovin z Japonska. Ślo napii- 
klad o U-219 a U-220, jejichź minovć śa- 
chty byly poużity jako skladovaci prostory, 
nad nimi se nalćzały piepravni kontejnery. 
Oheń vślećnćho poźśru pieźila z tćchto za- 
jimavych lodf jen mślokterń. U-116 se stala 
pod velenfm nadporućfka Wilhelma Grim- 
ma 15. 10. 1942 obćti ne zcela vyjasnćnćho 
protivnfka, z posądky se nezachranil nikdo, 
nókterć prameny udśvaji najeti na minu, ke 
ztratć doślo v severnim Atlantiku, U-117 
pod velenim korvetnfho kapitana Hanse 
Wernera Neumanna poslala 7. 8. 1943 ke 


Ponorka U-1 19 nóleżejici k typu XB, upravend pro 
dopravni ńćely, na istich Sachet jsou umisićny bare- 
lovitć kontejnery. 


dnu bombardovaci letadla, startujfci z palu- 
by americkć eskortnf letadlovć lodć Card, 
ve stftednim Atlantiku, ani zde nikdo zkazu 
nepfeźil. U-118 (korv. kpt.Werner Cygan) 
byla zśpadnć od Kanśrskych ostrovii nale- 
zena a napadena 12. 6. 1943 letouny z ame- 
rickć eskortnf letadlovć lodć Bogue, z po- 
sądky padlo ćtyficet tfi mużu. U-119 (kpt. 
Horst Jessen von Kamecke) 24. 6. 1943 za- 
sypal hlubinnymi bombami severozapadnć 
od mysu Ortegal britsky sloop Starling, ani 
zde nepieżil katastrofu nikdo. U 219 (korv. 
kpt. Walter Burghagen) móla vćtśf śtćsti, po 
kapitulaci Nśmecka zistala v Japonsku, kde 
dostala oznaćeni I 505, po kapitulaci v srp- 
nu 1945 padla do roku Spojencim v Jakar- 
tć, roku 1948 ji seśrotovali. U 220 (npor. 
Bruno Barber) napadla letadla z americkć 
doprovodnć letadlovć lodi Block Island 28. 
10. 1943 v severnim Atlantiku, rovnćż 
v tomto pfipadć padli vsichni mużi posśdky. 
Vótśi śtósti se usmślo na ćdst posadky 
U 233 (kpt. Hans Steen), kterou poslala ke 
dnu 5. 7. 1944 exploze hlubinnych bomb 
z americkych doprovodnych torpódoborci 
Baker a Thomas v severnfm Atlantiku, za- 
hynulo „pouze* tficet dva mużń, ostatni se 
zachrónili. Jedinń ponorka XB, kter4 kapi- 
tulovala pdo vlajkou Kriegsmarine, byla 
U 234, kterA se vzdala pod velenfm kapitó- 
na Johanna Heinricha Fehlera 16. 5. v 
Porthsmouthu. Po zkouśkśch ji v listopadu 
1946 potopili u mysu Cod. 


Typ XIV 

Ttetim pozoruhodnym podmofsk$m pla- 
vidlem, ktęrć je pfedmótem tohoto ćlanku, 
byla tfida ponorek typu XIV A, urćenych 
k zasobovśni bojovych lodi palivem. Nejne- 
bezpećnćjsim ńsekem nómeckych ponorek 
byla cesta ze zakladen do operaćnich pros- 
tori, kde byly nejsnaze vypótrany spojenec- 
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Ponorka U-25 typu IA. 
kymi silami a zneśkodnóny, navic kaźdć 
prodloużeni patroly ponorky bylo pochopi- 
telnć velmi efektivnf. Dosażeni prodloużenf 
operace ponorky na śirćm mofi bylo usku- 
tećnitelnć jedinou cestou, totiź jejim z4so- 
bovanim bćhem plavby. Jako zasobovaci za- 
kladna pochopitelnć mohly sloużit bóźnć 
hladinovć dopravni lodć, ale se zvyśujici se 
aktivitou Spojenci ve vzduchu i na mofi 
piestavaly mit v polovinć valky podobnć z4- 
sobovaci prostiedky Sanci na preźiti. Proto 
byla obnovena star4 myślenka na vytvofeni 
zasobovacich podmoifsk$ych lodf, vezoucich 
dostatećnć mnożstvi pohonnych hmot, tor- 
pód a dalśfho materialu, umożńujicfho zvy- 
Sit operaćnfm ponorkam dobu strAvenou na 
moli. Byl proto vyvinut speciślnf cisternovy 
podmoisky ćlun typu XIV A, stavćny lodć- 
nicemi Deutsche Werk v Kielu a Germania- 
werft rovnćż z Kielu. Torpódovou v$zbroj 
podmołskć tankery nenesly, byly vybaveny 
jenom jednim 37 mm kanonem se zasobou 
dva a piiltisice granśtii a dvćma kanony róże 
20 milimetr, pro nóż se nakladalo osm tisic 
kusi munice. Tyto zbranć mćóly sloużit ze- 
jmóna k odrażenf leteckćho ńtoku, kdyby 
byla ponorka piekvapena nepiótelsk$ymi let- 


Hlavni technicka data 


paka | mam | m | aim | 


akćni ródius pod hladinou | 136 nam. mil/2 uzly 188 n. mil/2uzły | 10/2 uzly. 


ci na hladinć. Pohonny systćm se skladal ze 
dvou ćtyitaktnich diesel motoru Germania, 
śestivalci o spolećnóm plnćm vykonu 
2 800—3 200 końskych sil, pohyb pod hla- 
dinou umożńovaly dva diesel elektromotory 
Siemens Schuckert GU 343/38-8 o plnćm 
spolećnćm vykonu 750 końskych sil. S tim- 
to strojnfm vybavenim mohla lod dosahnout 
na hladinć rychlosti 14,4 uzli a v ponorfe- 
nćm stavu 6 uzli. Jej posadku tvofili pade- 
sat tli mużi. Nadrź v bachratćm trupu pojala 
432 tun nafty, urćenć k zasobovani dalśich 
podmoiskych lodi. Mezi ponorkari dostaly 
tyto pozoruhodną plavidla pfezdivku Milch- 
kiihe, tedy v ćeśtinć dojnice Gi dojnć króvy. 
Za zaklad jejich konstrukce byl vzat rozśfte- 
ny typ VII C, ovśem radikślnć upraveny. Po 
tidć XIV A móla nśsledovat vylepsenń 
XIV B s lepśimi plavebnimi parametry 
a vyśśi zasobou paliva, ale projekt jiź nebyl 
realizovan. Prvni ponorkou typu XIV A se 
stala U-459, spuśtćna na vodu 13. 8. 1941, 
dokonćenś pak 15. 11. 1941, nsledovaly ji 
U-460 (13. 9. 1941, 24. 12. 1941), U-461 
(8. 11. 1941, 30. 1. 1942), U-462 (29. 11. 
1941, 5. 3. 1942), U-463 (20. 12. 1941, 
2. 4. 1942), U-464 (20. 12. 1941, 30. 4. 


1942), U-487 (24. 10. 1942, 21. 12. 1942), 
U-488 (29. 10. 1942, 21. 12. 1942), U-489 
(19. 12. 1942, 8. 3. 1943), U-490 (19. 12. 
1942). Nasledujfci U-491—U-500 byly zru- 
seny pied zahśjenfm stavby, stejnć tak padla 
dalśi zakązka na U-2 201—U2 204. Podob- 
nć jako typ XB vybavily tyto podmoiskć 
cisterny schnorchelem, ale stejnć jim nebyl 
mnoho platny. Piestoże se setkśvaly s bojo- 
vymi ćluny na odlehlych mistech oceńnu 
a vyhybaly se stfetu s protivnikovymi silami, 
vśechny byly poslćze vypatrany spojenecky- 
mi lodómi a letectvem a naslednć zlikvido- 
vany. U-459 pod velenim korvetnfho kapi- 
tana von Wilamowitze-Mólendorfa padla za 
obćt 24. 7. 1943 britskćmu nóletu severov- 
chodnć od mysu Ortegal, padlo devatenśct 
mużi, U-460 nalezla 4. 10. 1943 leta- 
dla z americkć eskortni letadlovć lodi Card 
severnć od Azor, cela posadka v Ćele s veli- 
telem kapitnem Heinrichem Schnorrem 
padla, U-461 pod velenim korvetnfho kapi- 
tana Wolf-Harro Stieblera byla bombardo- 
vana australskym letectvem severovychodnć 
od mysu Ortegal 30. 7. 1943, pteźilo jenom 
osm mużi, ve stejnóm prostoru skonćila 
i U-462, diky britskćmu leteckćmu ńtoku, 
provedenómu ve shodnć datum jako 
v pfedeślćm pifpadć, tentokrat z posźdky, 
vedenć kapitanem Brunem Vowem zahynul 
jediny muż. U-463 pod velenim korvetniho 
kapitana Bruna Wolfbauera byla potopena 
britskymi letadly 15. 5. 1943 v Biskajskćóm 
zalivu, nepieźil nikdo. U-464 vedenć kapi- 
tanem Ottou Harmsem skonćila bojovą 
pout jiź 20. 8. 1942, kdyż ji jihovychodnć 
od Islandu potopila americkś letadla, padli 
pouze dva mużi. Z posadky U-487 padla 
13. 7. 1943 pribliźnć polovina posadky, ve- 
denć nadporućfkem Constantinem Metzem, 
tricet jeden muż, stalo se tak v diisledku na- 
letu bombardćri z americkć eskortni leta- 
dlovć lodi Core. Na U-488 padla kompletnf 
posądka vćetnć velitele nadporućfka Bruna 
Studta, kdyż ji americkć eskortni torpódo- 
borce Frost, Huse, Barber a Snowden zasy- 
paly hlubinnymi bombami severozapadnć 
od Kap-Verde. U-489 se stala obóti ńderu 
kanadskych bombardćri 4. 8. 1943 jihov$- 
chodnć od Islandu, z posądky, jiź velel nad- 
porućik Hans Schmandt zahynul jediny 
muż. Poslednf ponorka typu XIV A, U-490 
naśla svij osud aż 11. 6. 1944, kdyż ji seve- 
roząpadnć od Azor napadly americkć es- 
kortni torpćdoborce Frost, Inch a Huse hlu- 
binnymi bombami, ńćinek ńtoku zesflily 
bomby, svrżenć letouny startujicimi z palu- 
by eskortni letadlovć lodi Croatan. Vćtśina 
mużi pod velenfm nadporućfka W. Gerla- 
cha zahynula. 

Żśdnź z popisovan$ch lodi nenf vyrabóna 
ve formć plastikovćho modelu, zśjemce mu- 
si sahnout po technologii scrachtbuildu. 
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R. Stern: U boats of World War Two 
R. Stern: U boats in Action 

Conways All the Worlds Fighting Ships 
1922—1946 

E. Rossler: Geschichten des Deutschen 
U Bootbaus 

F. Kohl, A. Niestle: U boot typ VII C 
periodika, roćenky 
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RECENZE 


Dne 23. 6. 1993 Vojenskć muzeum 
v Praze na Żiżkovć otevtelo prvni ć4st novć 
budovanć stalć Expozice odboje a dćjin ar- 
mady. Prvni ćast mapuje obdobf let 1914 aż 
1918 a soustteduje se pfedevśim na vznik, 
ćinnost a politickć disledky ćeskosloven- 


skych legii v Rusku, Francii a Italii, jakoż 


i na situaci rakousko-uherskć armady a na 
vśechny vślćici strany v 1. svśtovć vślce vii- 
bec. Vśechny tyto dćjinnć udźlosti, kterć ve 
svych disledcich vedly k radikalnf zmónć 
politickć mapy Evropy, jsou velmi bohatć 
dokumentovany dobovymi artefakty. Jde 
piedevśim o velkć mnożstvi vojenskych uni- 
forem, zbrani, vyznamenśni a radi, modely 
tóżkć bojovć techniky, tiskoviny, vojenskć 
prapory a mnoho dalśich exponśti. 

Kromć toho mohou navśtóvnfci Vojen- 
skćho muzea shlćdnout vystavy „Z4padni 
paravysadky a domścf odboj*, „Naśi dćlo- 
strelci vćera a dnes*, „Ćs. vojak na Sttednim 


Vojenskć muzeum novć 


vychodć*, „Poćatky ćs. odboje v Polsku 
a Francii*, „Ćs. letci ve Velkć Britanii* 
a „Sokolovo 1943—1993*. Postupnć jsou 
budovśny dalśi dvć Gasti stalć expozice, kte- 
rć budou pojednavat o obdobich 1918 aż 
1939 a 1939—1945. 

Vojenskć muzeum, U Pamśtnfku 2, Pra- 
ha 3-Żiżkov je otevfeno od kvćtna do z 
dennć mimo pondćli, od fijna do dubna 
dennć mimo soboty a nedóle. V dtery je 
vstup zdarma. Nejlepśi spojeni je metrem 
trasy „C”* a „B* na stanici Florence a odtud 
autobusem ć. 133 nebo 207 jednu zastavku 
na stanici Pod Pamśtnikem. JR 


F- 104 TIGERMEET "91 MONOGRAM 


F-104S$ Starfighter „Tigermeet 91 * 
Vyrobce: Monogram 

Meritko: I : 48 

Vyrobni ćislo: 74015 


Model Starfighteru v móritku 1 : 48 vyr4- 
bi nekolik svćtovych firem. Bohużel vćtśina 
tóćchto modeli neodpovida vćrnć svómu 
vzoru, proto jsem byl zvćdav na kit F-104S 
od Monogramu, ktery byl redakci HPM ve- 
novśn k recenzi firmou MPK Mattanelli. 


Jiź na prvni pohled upouta samotną kra- 
bićka. Monogram si zvolil novy styl pieba- 
lu, ktery piisobi velice dobrym dojmem. Sa- 
motn$ model m4 60 dfli plus 6 dili z ćirćho 
plastiku. Navod je prehledny, a tak stavbu 
byl mćl zylńdnout i mćnć zkuśen$ modelśr. 

Interier kabinky je zpracovan dobie, tak 
jako u jinych modeli tćto firmy. Navod 
nam davń na vybór dvć sedaćky pilota, 
avśak italskć Starfightery móly pouze jeden 
typ vystielovaci sedaćky, kterć odpovidź dil 
ć. 34. Sedaćka s ćislem 51 byla poużfvana 
pouze u F-104G nómeckćho, holandskćho 
a belgickćho letectva. Trochu tmeleni vyża- 
duje slicovani trupu se zadnf ćastf i s dflem 
ć. 3 pied kabinkou. Model lze postavit 
s odejmutym krytem kanonu na levć stranć 
trupu, i s otevfen$m piekrytem kabinky 
vćetnć dilu ć. 13, pod kterym se nachdzi 
elektronicka vybava, a tóż s vysunutymi brz- 
dicimi klapkami. Vzadu na spodni ćśsti tru- 


pu móly italskć Starfightery pridany jeśtć 
dyć kylovć plośky, kterć jsou takć uvedeny 
ve stavebnim navodu, a pridanou plastiko- 
vou destiókou, avdak na kresbć krabićky 
schazeji. Zajimavć je tygii zbarveni letounu 
pochazejici z roku 1991. S povdćkem lze 
prijmout skutećnost, że Monogram m4 novć 
obtisky vyrabćnć pro nćj Revellem. Ty jsou 
matnć, tenkć a kvalitni, także prilożeny ob- 
tiskovy arśik je bezvadny, nebot barvy se ni- 
kde nepiekryvaji, ani na obtisku tygif hlavy. 
Po sestavenf kitu zistanou nćjakć dily vV ró- 
mećcich. Je to proto, że tato firma m4 ve 
svćm vyrobnfm programu i jinć verze Star- 
fighteru, pro kterć jsou urćeny zbyvajici 
dily. 

Zóvórem lze Fict, że Monogram vyrśbf 
nejlepśi Starfighter v móritku 1 : 48, i kdyż 
se nejedną o ńplnou novinku tćto americkć 
firmy. 

Leoś Repka 


Horch Kfz 15 
Vyrobce: Italeri 

Mćritko: I : 35 

Cena v ĆR: 265 Kć 
Dovozce: Bilek Hobby Kics 


Firma Bilek nam poskytla k recenzi jednu 
z novinek firmy Italeri, osobni viiz nómec- 
k$ch ozbrojenych sil z druhć svćtovć vślky, 
Horch Kfz 15. Model byl naposledy nabi- 
zen pied lćty a stal se tćżko sehnatelnou 
vzacnosti. 

Piestoże jde o obnoveny starś kit, pie- 
kvapi nas mnoźstvim dflu a detailnosti zpra- 
covani. O absenci otiepi a jinych neśvari 
snad nenf u firmy Italeri śfteji hovofit, r4- 
mećek je feśen tak, że dily jdou od nej 
snadno oddćlit. Nejhorśi praci prinese se- 
stavovani podvozku, navod totiż v nókte- 
rych prfpadech neukazuje piesnć, kam kte- 
rou soućśst prilepit. Kromć tćto nejasnosti 
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vśak je dalśi stavba modelu prijemnou bez- 
problćmovou zśleżitosti. Vyhrady bych mćl 
k provedeni palubni desky, kde jsou prfstro- 
je a dalśf nśleżitosti jen velmi schematicky 
naznaćeny a volaji po dodćlani. Podle foto- 
grafii konkrćtnfho vozidla lze pochopitelnć 
doplnit i interićr automobilu. Praporek na 
lev$ blatnik samoztejmć umistfme jen v pii- 
padć, że zvolenć vozidlo jej ve skutećnosti 
opravdu neslo. Stejnć se rozhodneme i 
o poużiti sklopenć nebo vytażenć stiechy, 
boćnich okćnek, popripadć ryće a nśradi, 
heveru a jinych drobnosti, kterć lze doplnit 
i z jinych stavebnic. Stejnć je moźnć do nś- 
kladovćho prostoru dotvofit napriklad be- 
dynky ći kufry posadky, jestliże se nechce- 
me spokojit s kanystry nabizenymi Italeri. 
Po sedadlech vśak lze „pohśzet* aktovku, 
pouzdro s dykou, ćepici, sumky a samopal 
Schmeiser, kterć stavebnice  obsahuje. 
Vzhled Horchu to rozhodnć ożivi. Prehled- 
nć teśeny navod je aż na zminćnć nejasnosti 
vcelku pochopitelny. Vedle stavebniho po- 
stupu nabizi tri kamuflażni schómata, u kte- 
rych bych se rad zastavil. Prvnf predstavuje 
Kfz 15 jednotek bojujicich v severnf Africe, 
dalśi dva vozy ale mćly operovat v prvnf po- 
lovinć vślky na v$chodni frontć. Jejich 
schóćma tmavożlutć zakladni barvy (v navo- 
du nespravnć uvedena piskovś) s doplńko- 
vymi poli dalśich odstini vśak zpravidla 
spada do pozdćjśiho obdobi vślky, neż je 
u tćchto vozń uvadćno. Soudć podle foto- 


grafii, Horchy na vychodni frontć do roku 
1942 nesly predevśim kamuflaż tmavć śedć 
barvy (Dunklegrau) s pfipadnymi zimnimi 
doplńky. Tim samoztejmć nechci obć kon- 
troverzni schemata striktnć zamitnout, ne- 
Ize vyloućit, że podobną atypicka vyjimka 
skutećnć existovala. Jako u vsech modeli je 
vśak nejlćpe se drżet snimku skutećnych vo- 
zidel a dosahnout tak co nejrealistićtćjśi po- 
doby kitu. Na pomoc ćtenafim uvadime 
v tomto Gisle nkolik kamuflażi Horchu Kfz 
15, vytvotenych podle existujicich foto- 
grafiń. 

Celkovć bych pies uvedenć vyhrady mo- 
del zhodnotil jako velice pókny a kaźdćmu 
zajemci o bojovou techniku Tfeti rise jej 
chci viele doporućit. Jen upozornćnf na z4- 
vćr pro piesnost, Horch vyrabćny firmou 
Italeri je jiny typ, neź vyrśbf firma Tamyia, 
jeji Horch predstavuje pozdćjśi provedenf 
vozidla s odliśnym vzhledem. 

Autor 
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Predstavujeme novinky na prvnf pololeti roku 1993 


SAARDANGCMA 
MONOGRAM 
SETCE: 


IMIATCHBOX. 


BEI 
„Reeli= 


US Marine Inf. WWII 
Mil Mi-24 Hind 
NVA/BW 

P-39 Airacobra 
Tempest V. 

Fokker DVII. 
Me-410A-2 

He-115 CI 

F-8E Crusader 

HP Victor Mk. 2 
F-14 plus Tomcat 
Tornado IDS „RSAF* 
Sikorsky S-55 Sabena 
Bell AH-1S 


Co nenajdete v modelafsk$ch prodejnach, miżete najit 


F-104G Starfighter 
Ford Tri-motor Airpl. 
Battleship Bismarck 


ARTUR MODEL CENTRUM 


P. O. Box 79 
274 01 Slany 


nabizi: 


Eduard (kovovć detaily 1: 72, 1: 48, 1: 35, 
obtisky), 4 + (publikace) 


Plus Model (pinzety, palubni desky, doplńky 
1: 35, śtótce, sitoviny) 


Mig 23 MF 

A-10 Thunderbolt 
Tornado F3 „RSAF* 
Bell AH-1 Seacobra 
M-1 Abrams Tank 
Admiral Hipper 
Leopard II. Tank 


A + V models (epox. modely, doplńky) 


Aeroteam, Hobbymanual, Hema, Model- 
pres, Manual, MBI, (publikace) 


JLC (pomicky a obtisky 1 : 35) 


ExtraTech (kovovć detaily, obtisky) 


Boeing CH-47D 
Sikorsky CH-53G UNO 
SA. 330 Puma Tigermeet 
Me-109G-10 Premium 
Spitfire Mk. 1 Premium 
P-51B Mustang RAF 
Spad XIII 

Sopwith Camel 

Zero A6M5 

U-2518 Type XXI 

USS Pine Island 

British Vosper M. T. B. 
USS Constellation 
Mayflower 


Aerodetail, WT, (palubni desky) 


Propagteam (obtisky), Kovozavody, Smćr, 
Novo, Plastimo, (modely) 


Sign (epox. modely) TONDA (vacu modely 
1: 35 a konverze) 


Hasegawa, Dragon, Airfix, Academy, Italeri, 
Bilek, Esci, Tamiva, Fujimi, Matchbox, Re- 
vell, Heller, Monogram, Supermodel (mode- 
ly 1:72, 1:48, 1:35) polłskć publikace, 


tasopisy HPM, PKR, Zlinek 


v obchodnim domć K-MART: PRAHA, PLZEŃ, 


PARDUBICE, HRADEC KRALOVE, LIBEREC 


| KIBALAMDNEFLAPS 72. oe2 


Nakajima Ki-84 
Frank — sady leptanych kovovych dili 
Eduard I : 72 
Katalogovć ćislo 72041 
72042 


Soupravy jsou urćeny pro kit fir- 


my Hasegawa Nakajima Ki-84 Ha- 
yate (Frank) kat. ć. 504. 

Sada Gislo 72041 nahrazuje nókte- 
rć pivodni dily a nabfzi nam nósle- 
dujfci ćasti: podlahu a boćnf stćny 
kabiny, palubni desku, sedaćku, pe- 
daly noźniho fizenf a filmovou fólii 
s prfstroji, celkem 37 dili. 

Set s ćfslem 72042 obsahuje pii- 
stavaci klapky — 6 dil. 

Popsanć dfly asi splnf vśechna 
oćekavani do nich vkladana. Jsou 
piesnć rozmórovć a ve srovnśnf 
s podklady jim nelze nic vytknout. 
Stavba je płijemna a neskryva żadnć 
komplikace. 

Vyhrady mam ovśem k navodu, 
ktery je zcela nedostatećny zvląśtć 
u soupravy 72042. Neobsahuje 
zminky o zbarveni detailii a zejmóna 
u druhć sady se pri stavbć neobejde- 


Humbrol, Revel, Agama (barvy) 


KATALOG ZDARMA 


te bez dalśich podkladń, protoże 
z navodu nenf pińliś jasnć umistćni 
jednotliv$ych dfli. Um4istenf pristava- 
cich klapek je nejlśpe patrnć v pub- 
likaci Maru Mechanic ć. 33. 
Mćnć zkuśeni najdou rady k próci 
s kovovymi dily ve Zlinku ć. 3/91, 
Jifi Bodećek, Prace s kovov$mi dily, 
str. 14. 
M. KHOL 
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RECENŻZI 


Prażską firma MPM pliichazf s dalśi no- 
vinkou. Jedną se jiź o druh$ model z kovo- 
vć formy, opśt pod obchodni znaćkou 

" Condor. 

Tentokrat padla volba na nćmecky rake- 
tovy letoun Me-163A. Pfi srovnani s pied- 
chozi V2/A4 musime konstatovat, że Ko- 
met je zhotoven pokrokovćjśi technologii, 
kter obzvlśśt nechavś vyniknout piesnosti 


Tak nćjak by mohl vypadat recept z ku- 
chatky firmy Revell. Na rozdil od jinych 
modeli tohoto vyrobce, mnohdy jen velmi 
tćżko stravitelnych, je stavebnice, F-8E 
v mófitku 1: 72 pifjemnym piekvapenim. 
Krabićku zdobi velmi zdarila kresba J. Vel- 


jednotlivych dflt, jemnosti detaili a jiź tra- 
dićnć piesnć negativni ryt. Model je općt 
doplnćn kovovymi lepty z nichź slożite 
pfistrojovou desku, terimy smćrovky, opór- 
nć kfidelni lyżiny a pristavaci vozik. 

Stavba modelu probiha velmi rychle a to 
i piesto, że nśkterć dosedaci plochy je tie- 
ba zatmelit. Diky chytrómu rozlożeni mo- 
delu na jednotlivć dily vyrobcem a jedno- 
duchć tvary danć konstrukci letounu je 
tmeleni jednoduchć a nestoji nas mnoho 
ćasu. Pokud budete chtit zkoumat pfesnost 
tvaru a rozmćry posloużi Vam druhć a tietf 
Gislo HPM z roku 1992 ve kterych najdete 
i historii vsech Kometu a jejich kamuflaże. 


j F-8E CRUSADER 


ce a tli fotografie sluśnć postavenćho mo- 
delu. Ve tfech ramećcich, pochśzejicich 
z forem Esci, je rozmistćno 58 jemnć nega- 
tivnć rytych soućastek ze svćtle śedćho 
plastiku a dva Girć dily pfekrytu kabiny. 
Vylisky jsou Gistć, bez ottepi, s pećlivć 
zhotovenymi detaily i na mćnć viditelnych 
mistech (podovozkovć śachty, plocha pod 
vyklapónym kifdlem). Srovname-li je s v$- 
kresy, zjistime, że trup vcelku piesnć od- 
povidą piedloze, jen jeho spodek by mel 


_—— 
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Nśroćnć pak jistć uspokoji japonsk$ Model 
Art vćnovany proudovym stfhaćkam tfetf 
IGe. Jestliże stavba probiha rychle je vhod- 
nć se zamófit na nóktera vylepienf. Efektnf 
bude otevieny kokpit, ktery je jiź dfky edu- 
ardim „naćat* a zbyvą ho jen dokonćit. 
Velmi póknć vypada i vysunutś pristavaci 
lyże. Zbytek ćasu vćnujte dvaceti ćtytem 
nefizenym raketim a jejich zavćsnikum, 
pottebuji zy$raznit tvary a zjemnit detaily. 

Celou stavbou vas provazi piehledny 
dvojjazyćny planek stejnćho typu jako 
u V2/A4. Obsahuje strućnou historii typu 
a jeho kamuflaźni ćst pfedklada dvć vari- 
anty rozkreslenć do vśech pohledii s urće- 
nim piloti a dat nasazenf. Neni zapomenu- 
to ani na tabulku barev prifazujfci konkrćt- 
ni odstiny barev Molak a Humbrol. Roz- 
mistóni obtiski je zakresleno nazornć, ne- 
madże tedy dojit k zamćnć. Jsou općt vyro- 
beny vsetinskym Propagteamem v obvyklć, 
tedy vysokć kvalitć. 

Recenzi zakonćim pohledem na zcela 
novou krabićku se zatim asi nejzdafilejśf ti- 
tulnf kresbou a novć zpracovanou zadni 
stranou obsahujici pót barevnych kreseb 
detaili interićru a piistavaciho ństroji. Na- 
lezneme zde takć oznaćeni odstini barev 
vćetnć „iiskćho* kódu RLM. V tiskarnć 
se vśak stala chyba pfi oznaćeni barvy Mo- 
lak. Misto spravnć LG-6 je chybnć natiśtć- 
no LG-2. 

Doufejme, że MPM bude dśle pracovat 
v tćto kvalitć, protoże pak se opravdu mi- 
Żeme tćŚit na pfipravovanć Ju-87A, kolekci 
nómeckych raket z 2. sv. valky a He 178, 
ktery bude i ćtvrtkovy. Kdyż vśechno dob- 
te dopadne budou jmenovanć modely na 
trhu jeśtć do konce roku. 

Petr Śobfżek KPM Albatros 


byt trochu klenutćjś a aerodynamicky v$- 
stupek na hibetć o nćco vćtśf. Opravime 
asi zjednoduseny tvar Śachet podvozku 
a jen hrubć a nepiesnć naznaćeny brzdici 
śtit pod trupem. Svisl4 ocasnf plocha je bo- 
hużel asi o tfi milimetry niżśi, coź se nam 
bude odstrańovat obtfźnć. S podobnym 
problómem se setkśme i u kFfdla. Jeho 
hloubka je skoro po celóm rozpóti o nóco 
menśi, ńhel mezi nabćźnymi hranami a tru- 
pem neni zcela pfesny a zjednoduśeny je 
takć tvar spary mezi pevnou Gśsti kfidla 
a skląpócimi konci. 

Stavebni navod nabizi bez jakćhokoliv 
bliżśtho urćeni kamuflaźni schćmata ame- 
rickćho a francouzskćho letounu. Prvnf 
z nich je F-8E, pozdćji oznaćovany F-8]J, 
jednotky VF-53 „Iron Angels", operujici 
z paluby USS Bon Homme Richard. V ji- 
nak kvalitnich obtiscich je vśak uvedena 
jednotka VF-51 („Screaming Eagles"), 
operujici z tóże lodć, avSak s jinymi barev- 
nymi doplńky. Druhy Crusader je jednim 
ze 42 letadel F-8E (FN) postavenych pro 
francouzskć namorfnictvo, jeź slouźily na 
letadlovć lodi Clemenceau. 

Nepfesnosti vyliski sice nelze ńplnć pie- 
hlćdnout, ale pro vćtśinu modelśru je pod- 
statnć, że kdyż si model postavi jen „z kra- 
bićky*, bude to zmenśeny Crusader. Po- 
kud chcete s modelem soutćżit, musfte si 
jej podle kvalitnich podkladi dotvofit. 


Martin Salajka 


CRUSADER F-8E (FN) 
v detailu 


Stavą se tćmćr pravidlem, źe po uve- 
Tejnćni ćlainku se v redakci objevi 
novć zajimavć informace Ci fotogra- 
fie. Nejinak tomu bylo i se zde uve- 
Tejnćnymi fotografiemi, kterć prinesl 
Ing. Jaroslav Śpaćek. Naśtósti bylo 
możno uvolnit tuto stranku a zajima- 
vć fotografie uvefejnit s nepatrnym 
odstupem po dvoudilnć monografii 
vćnovanć F-8 v Gislech 6 a 7/93. 


Vaśe redakce- 
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Velitelsky Kfz 15 ze severni Afriky roku 1942. Piivodni tmavose- 
da Dunkelgrau byla pretrena piskovou barvou, vytvofenou impro- 
vizovanou smćsi pisku a klihu, kterń pisobenim drsnćho klimatu 
znaćnć trpóla. Horch patril do stavu protitankovćho oddilu, pisme- 
no $ znaći prisluśnost k tćżkym zbranim, na masce byl pfidrótovan 
talisman — podkowa. 


Dalsśi Horch, natreny jiż kwvalitni barvou, sloużil rovnćż 
v Africe u 1. batalionu 5. PzRgt 21. Panzerdivision. 


r 


Tento viz poużivala divize 
SS Das Reich, zićastnila se 
s nim bojń o Panćevo v Ju- 
gosłówii. 


V zimnim obdobi byly Horchy na vychodni frontć natiróny smytel- 
nou bilou barvou, tento stroj nóleżel do stavu Luftwaffe — o ćemż 
svedći znaćka WL vision- Wehrmacht Luftwaffe, oproti WH vision- 
Wehrmacht Heere. : 


Kfz 15 jezdil na vychodni frontć i u śtóbniho udtwaru 
» 1. Pz Div. Zajimavć je nepredpisovć noćni zviditelnćni 
vozu orńmovdnim korby. Predpis totiż narizoval ordmo- 
I tento Horch Kfz 15 bojoval v Jugosłóvii v rómci II. Panzerdi- vóni blatnikii. 
vision, nóter tvofila Panzergrau, detail ukazuje osobni znak jed- 
notky, svćrdznć si posńdka chrónila reflektory zavćsenim plyno- 
vych masek, na chładići je zaveSena francouzskó prilba, ukoristćna 
jugoslóvskć armódć. 


Destrukćni vozidlo Springer melo na zapadni frontć na 
zdkladni tmavośedou Dunkelgrau naneseny nepravidelnć 
plochy tmavożlutć Dunkelgelb a ćervenohnedć Rott- 
braun. 


